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CO ODHALILO PUL KILOMETRU TUNELU?
BEZ PREFERENCE UZ JEN 26 SEMAFORU
MOJE ZLATE AUTOBUSOVE CASY

4\ Dopravni podnik
Vsa hlavniho mésta Prahy



V roce 2022 si pripomeneme neuvétitelnych 70 let od zaloZeni uctiovské skoly Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spolecnosti - historického predchiidce Stredni prismyslové skoly dopravni, a.s.

Navzdory bohaté minulosti je vsak SPSD dnes skolou veskrze moderni - s kvalitnim technickym vybavenim,
modernimi vyukovymi metodami a uspésnymi Ziky, kteti opoustéji Skolu teoreticky i prakticky vybaveni.
Nez ale prismyslovka vznikla, urazila vyuka uchiii a studentii dlouhou cestu plnou organizacnich zmén nejen
v podniku, ale i ve skolstvi. Postupné se ohlédneme za nejdilleZitéjsimi momenty jeji historie, tentokrdt

| l ‘ * z obdobi Sedesdtych let.

Od vzniku u¢ili$té v roce 1952 jiz uplynulo nékolik let, ale u¢ni Dopravniho podniku stale postradali vlastni $kolu pro teoretické vyucovani
a dal na vyuku vSeobecné vzdélavacich predmétii chodili do jinych Skol (napt. do skoly na namésti Miru). Vedeni podniku si nutnost vlastni
$kolnibudovy uvédomovalo ajiz od poloviny padesatych let postupné piipravovalo jeji vystavbu. Jako nejvhodnéj$i misto pro jeji umisténi byla
s ohledem na koncentraci u¢novskych dilen zcela pfirozené vybrana volna plocha ve vozovné Motol.

1262

Poprvé zaci usedli do lavic k teoretické vyuce v nové budoveO ‘ﬁk
uc¢novského strediska ve vozovné Motol. Nézev $koly byl zménén
na Odborné ucilisté Dopravniho podniku hl. m. Prahy.
Ve $kolnim roce 1962/63 nastoupilo do 7 obort ve tfech ro¢nicich
celkem 271 zakd. Kromé toho se dal$ich 28 zaki ucilo pro potieby
DP v jinych u¢novskych zatizenich.

Budova motolského
ucilisté po otevieni

1264

QProbéhla zdsadni reorganizace Dopravniho podniku, ktery
byl vnitfné rozdélen na 7 zavodi. Z Uilisté vznikl samostatny
Zavod 7 Odborné ucilisté, coz svédcilo o nartstajicim vyznamu
vzdélavani budoucich i stavajicich zaméstnanci podniku.

Navstévovalo ho tehdy 532 u¢nd, dalsich 113 u¢iit se pro DP ucilo
v jinych u¢ilistich. Prvnim reditelem se stal Vaclav Vild.

Tehdejsi sidlo Dopravniho || H
podniku

1966

Ani vystavba Skolni budovy vSak zcela nevyresila kapacitni
potieby $koly. Novych zaku stale pribyvalo. Byla zavedena
sménnd vyuka, presto 90 uéna stale muselo dochazet na teorii
do skoly na nam. Miru. V Motole proto byla pfistavéna dalsi
mensi Skolni budova se 4 ucebnami, kabinety a socidlnim
zafizenim. V souvislosti s ndriistem autobusové dopravy
v Praze zahdjila ¢innost i novd uciiovskad dilna automechanikii
ve Voctarové ulici v Libni. Ve stejném roce byla souvisld vyuka
v prvnich pétiletych ucebnich oborech pro vychovu stfedné
technickych kadrt - elektrotechniki a automechanikt, pozdéji
i provoznich zdme¢nika.

U¢ni druhého ro¢niku
pti praktickém vycviku
v Motole

1267

O V DP doslo k dal$i vyznamné zméné v pojeti vzdélavani.
Do zavodu 7 byly zaclenény vSechny utvary vnitropodnikového
vzdélavani. Jako vychovny celek podléhal fediteli DP,
po pedagogické strance byl fizen odborem skolstvi a kultury. Nové
se jmenoval Odbornd vychova a obsahoval dvé hlavni slozky. Vedle
Odborného wéilisté pro vychovu dorostu i Ustav podnikové
vychovy (UPV) ktery zahrnoval dopravni $kolu, technickou $kolu
a studium pti zaméstnani. Do UPV byly zatazeny i titvary Vychova
kadri a utvar 730 - psychologie, sociologie a fyziologie, ktery
provadél psychologicka vysSetfeni zaméstnanci, predevsim ridica
a privodcich.

Psychologicka vysetreni
zameéstnancl

Opravna autobust
Rustonka

1269

V utvaru 730 - psychologie, sociologie a fyziologie proslo
vySetfenim prvnich 30 strojvedoucich metra. Pfibyly nové dilny
pro automechaniky v Libni a v opravné autobusi v Rustonce.
U¢ilisti se vSak nedafilo plnit plan ndboru — misto 311 bylo ptijato
jen 260 zakd. Pfitom v podniku kvili probihajici generacni
vyméné a v souvislosti s obnovou vozového parku MHD panoval
nedostatek pracovnich sil.

Stredni
‘ prumyslova
skola

dopravni, a.s.
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Vizualizace: IPR Praha

llustrace: Czechdesign

STVANICKA LAVKA
NA STARTU

V plice ledna byla zahajena vystavba pési lavky pres Vitavu, kterd
propoji méstské ¢tvrti Karlin a HoleSovice s ostrovem Stvanice. Pét
metrG Sirokd konstrukce z ultra-vysokopevnostniho betonu vznikne
do jara 2023. Pé&sim a cyklistim se tak vyrazné usnadni pfesun mezi
obé&ma brehy Feky a zlepsi se i pFistup do zelené na Stvanici. V souvis-
losti s vystavbou lavky doslo i k doc¢asnému omezeni provozu tramvaji,
a to z dlivodu vloZeni kolejovych piejezdl pro docasny jednokolejny
provoz v cca 140 metrovém uUseku pfed vstupem do Prazské trznice.
Celkovy rozpocet stavby je 298 miliond korun bez DPH. (red)

Depo Zlicin uz se rysuje

Pfiprava stavby nové stanice metra Depo Zli¢in se pomalu rysuje. Po-
prvé v novodobé historii prazského metra jeji podoba vzejde z archi-
tektonické soutéze. Jejim vyhlasovatelem je Metroprojekt Praha, pora-
datelem organizace Czechdesign. O vitézi rozhodne porota, vysledky
a véechny predlozené architektonické navrhy DPP spolecné s organi-
zatorem predstavi do konce letosniho dubna. Samotné zahdjeni stavby
stanice Depo Zli¢in se predpoklada v roce 2026 v koordinaci s vystav-
bou P+R domu az pro 500 aut, ktery zde planuje hlavni mésto.  (red)

Trolejbusy
na Letiste

AKTUALNE

Miskolc na prazskych
kolejich

Koncem ledna DPP do provozu nasadil jiz patou zrekonstruova-
nou tramvaj KT8D5N ev. ¢. 9103, plivodem z madarského Miskolce.
V aredlu Opravny tramvaji v Hostivafi se aktudlné realizuje perio-
dicka oprava jiného ,katécka”, vozu ev. ¢. 9079, ktery bude prvnim
tohoto typu v novém designu PID. Na rozdil od tramvaji Skoda 14T,
na kterych je novy vizualni styl realizovan formou polepu, bude
tato tramvaj KT8D5 jako prvni nalakovana. Opravy tohoto vozu po-
trvaji pfiblizné 4 mésice, do provozu tak bude nasazen pravdépo-
dobné na konci letosniho kvétna. (red)

MINULA BUDOUCNOST
NA ANDELU SE SOUTEZI

Vitriny zmoderni-
zovaného vestibu-
lu Na Knizeci hosti
prvnivystavu. Jed-
né se o futuristic-
kou vizi prazského
metra s nazvem
Minuld  budouc-
nost. Nejednd se
viak o pohled do
historie prazského
metra ani na planovanou budoucnost, ale na kultovni paralelni
vesmir, ktery vybizi ke snéni béhem bézného dne, jak akci komen-
tuje Galerie hl. m. Prahy, ktera spolecné s DPP expozici pfipravila.
Tvoli ji hlavné redlné pouzité materidly z prazského metra, staveb-
ni a architektonické prefabrikaty ¢i ¢asti uméleckych dél a doplni-
kG interiér. Autorem vystavy je Adam Turecek, ktery se postaral ta-
ké o jeji architekturu a grafiku. A pozor! Pokud zaslete na redak-
¢ni e-mail do 6. biezna fotografii jednoho z tajemstvi, které se ve
vitrindch ukryva, mlzete vyhrat knizku ,To je metro, ¢éce!” (red)
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DPP ziskal pravomocné spole¢né povoleni stavebniho zdméru elektrifikace autobusové linky ¢. 119 Nadrazi
Veleslavin - Letisté Praha. Aktualné se tak pripravuje vefejnd zakazka na zhotovitele stavby infrastruktury,
kterou DPP vyhlési v nejblizsich mésicich. Odhadované stavebni naklady ¢ini pfiblizné 300 miliond korun.
Zahéjeni samotné stavby DPP predpoklada na prelomu letosniho a pfistiho roku, a to v zavislosti na prabé-

hu majetkoprévniho zajisténi. Po dokonceni stavby se linka 119 zméni na linku 59, na kterou bude Dopravni

Vaclava

podnik nasazovat velkokapacitni tfi¢lankové bateriové trolejbusy. V rdmci stavby infrastruktury pro tuto linku

DPP postavi necelych 12 kilometr trolejového vedeni a Ctyii nové ménirny. Trolejové vedeni bude v Useku

Havla

Néadrazi Veleslavin — Termindl 3, coz predstavuje pfiblizné 50 % trasy linky ¢. 119. Vefejnéa zakézka na nédkup
dvaceti velkokapacitnich tficlankovych bateriovych trolejbust se aktualné dokoncuje. Letisté VH tak ziska

nejen kapacitnéjsi spojeni, ale na klicové lince MHD i zcela bezemisni a tichou dopravu. (red)

Foto: David Dienstbier

Foto: Petr Hejna

AKTUALNE

ZE ZASEDANI
ORGANU DPP

Predstavenstvo DPP se ke svému prvnimu zasedani
v roce 2022 seslo 11. ledna, kdy mj. schvalilo aktuali-
zaci Pfikazu 2021-015 Testovéni na covid-19 a vzalo
na védomi navrhy marketingovych aktivit a rozpoc-
tu na rok 2022 ¢i rozbor nehodovosti za mésic listo-
pad 2021. Druhé zasedani se uskutecnilo 25. ledna
a predstavenstvo na ném schvalilo plan interniho
auditu na rok 2022 a plan bezpecnostnich cviceni
DPP a soucinnostnich slozek I1ZS na rok 2022. Déle
projednalo mj. zpravu o vykonu funkce Povéfence
pro ochranu osobnich Udaju, informaci o smart city
projektech DPP a plnéni standard(i kvality PID za
4, Ctvrtleti 2021.

Dozorcirada DPP se k prvnimu jednani v letosnim ro-
ce sesla 19.ledna. Predné projednala provozni rozpo-
Cetainvesticni plan narok 2022 a vénovala se splnéni
stanovenych cild pro rok 2021 technického feditele -
Povrch. V ramci pravidelné predkladanych podkladd
byla seznamena s informaci o ¢innosti predstaven-
stva a plnénim planu zadavacich fizeni. (red)

Trolejbus Praga TOT je doma
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Pfi zahajeni trolejbusové dopravy v Praze v ro-
ce 1936 se domovskou vozovnou prvnich ti
trolejbustl stala vozovna StfeSovice. Tehdy
asi malokdo mohl predpokladat, ze se jeden
z téch tii trolejbust v té samé vozovné bude
objevovat i po vice nez 85 letech. Trolejbus
Praga TOT ¢. 303, ktery jezdil v prazskych uli-

cich az do roku 1959, se nyni vraci do mist, kde
jeho kariéra zacala. Renovace vozu do provoz-
niho stavu sice jesté neni zcela dokoncena, ale
své obdivovatele si v expozici Muzea MHD jisté
i tak najde. Pragovka docasné nahradila vysta-
vovany trolejbus Skoda 8Tr z roku 1959, ktery
byl naopak odvezen na dil¢i opravy do Ustfed-

Vizualizace: SOR Libchavy

Trolejbusy SOR na lince 58

Vitézem vefejné zakazky na nakup 15 novych bateriovych kloubovych trolejbusd, kte-
rou DPP vypsal v lonském roce, se stala spole¢nost SOR Libchavy s vozidlem SOR TNS 18
a s elektrovyzbroji od firmy Cegelec. DPP bude trolejbusy nasazovat na linku 58 z Palmov-
ky do Miskovic (stavajici autobusova linka 140). Celkovéd hodnota zakazky je 220,4 milion(
korun, o bezmala 80 milionG korun nizsi, nez byla jeji predpokladana hodnota.

Trolejbusy budou vybaveny plné elektrickym topenim a klimatizaci, kamerovym systé-
mem nebo zafizenim pro automatické pocitani cestujicich. Vozy budou spliovat veskeré
standardy kvality PID a budou dodany v jednotném designu PID. Dvé vozidla budou navic
vybavena automatickym zafizenim pro preventivni postrik troleje proti ndmraze. Domov-
skou garazi bude Kli¢ov. Cena jednoho vozidla s kompletni vybavou je 14,549 miliond
korun. Soucasti dodavky je systém energetického managementu, ktery zajisti vzdalené
sledovani a fizeni stavu baterii a nabijecich proudi a poskytne nezbytné statistické udaje
pro planovéni a vyhodnocovéni provozu. Pro pfipadné mimofadné nabijeni mimo trolejo-
vé vedeni (napf. v dilenské hale) budou dodany az 4 nabijecky k pfipojeni do ttifazové za-
suvky. Pro servisni icely bude slouzit az 7 sad hardware a software pro diagnostiku zévad.
V ramci této verejné zakazky DPP vysoutézil také moznost dodani ndhradnich trak¢nich
akumulator (pro pfipadné vyuziti po skonceni garantované Zivotnosti akumulatorové
sady na vozidlech) véetné jejich vymény za cenu 1,44 milion korun za kus. (red)

nich dilen v Hostivafi. V obdobi letnich prazd-
nin by se méla Praga opét vrétit do Hostivare,
kde bude jeji renovace dokoncena. Neni bez
zajimavosti, Ze se jedna o nejstarsi dochovany
trolejbus na dzemi byvalého Ceskoslovenska
a v budoucnu bude patfit mezi vibec nejstarsi
provozni trolejbusy v Evropé. (ol)

PRAVNI PORADNA: Doru€ovani do datoveé schranky nové

Od 1. ledna letosniho roku je Gi¢inna novela zakona ¢. 300/2008 Sb., o elek-
tronickych tkonech a autorizované konverzi dokumentd, ve znéni pozdéj-
Sich predpisd, ktera znamena zasadni zménu v dorucovani do datovych
schranek. Zavadi totiz tzv. fikci doruceni, podle které je zprava dodana do
datové schranky dorucena nejen okamzikem, kdy se do datové schranky
pfihlasi osoba, kterd ma s ohledem na rozsah svého opravnéni pfistup
k tomuto dokumentu, ale i desatym dnem po dodéni zprévy do datové
schranky, pokud se tato osoba do datové schranky nepfihlasila. Do konce
loriského roku tato fikce dorucenti platila pouze pro zpravy zasilané orga-
ny vefejné moci, tedy spravni Urady, soudy, ministerstva apod. Zakon sice
umoziuje, aby si drzitel datovou schranku znepfistupnil pro dodavani do-
kumentt z datové schranky fyzické osoby, podnikajici fyzické osoby nebo
pravnické osoby, presto je tato novela zékona vyraznym krokem vpred.
Sjednocuje totiz pravni Upravu doruceni zprav zasilanych v listinné formé

a zprav zasilanych do datové schranky, a zjednodusuje tak prokazovani
doruceni zpravy protistrané. Nové postaci, kdyz prokdzeme dodani do
datové schranky. Navic si Ize relativné piesné urcit okamzik, ke kterému
bude nejpozdéji zprava dorucena bez ¢ekani na papirovou dorucenku,
eventudlné na vraceni nevyzvednuté obalky. Dorucovéani do datovych
schranek je navic levnéjsi nez zasilani doporucenych dopist. Navic je pro-
kazatelny nejen okamzik dodéni do datové schranky, ale i samotny obsah
zpravy. Pii zasilani do datové schranky je nutné hlidat velikost zpravy, kte-
ra nesmi (v¢etné pfiloh) pfeséhnout 20 MB. Nelze rovnéz zasilat viechny
formaty dokumentd, ale systém si s bézné pouzivanymi formaty poradi
(napt. docx, pdf/A, jpg., mp3). Komunikace datovou schrankou je vhod-
na zejména pro zasilani vdech dokumentd, u kterych chceme prokézat
vcasnost doruceni, napt. faktur nebo upominek. Je prokazatelna, levnéjsi
a pohodinéjsi nez dosavadni listinnd podoba. (mz)

Foto: Ondfej Laska a Daniel Sabik
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Text: Martin Kosek
Foto: Petr Hejna

PREDSTAVUJE SE:
SKODA E'CITY 36BB

DOPRAVNI PODNIK HL. M. PRAHY

JIZ DNES PROSTREDNICTVIM METRA

A TRAMVAJI ZAJISTUJE PREPRAVU 75 %
CESTUJICICH A 65 % VOZOKILOMETRU

MESTSKOU HROMADNOU DOPRAVU
VSAK ZBYVA POSTUPNE NAHRADIT AZ
1200 AUTOBUSU S CISTE KONVENCNIM

POHONEM, VYUZIVAJICIM POUZE

S POHONEM ALTERNATIVNIM.
VZPOMENME NA ELEKTROBUSY, KTERE
DPP TESTOVAL, A POCHOPITELNE

SI PREDSTAVME NOVINKU JEHO
VOZOVEHO PARKU.

DP kontakt 2/2022
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K PRENOSU ELEKTRICKE ENERGIE DO VOZIDLA SLOUZI ELEKTROPNEUMATICKY
OVLADANY DVOJPOLOVY PANTOGRAF OD SPOLECNOSTI FAIVELEY TRANSPORT.
PRO SPRAVNY KONTAKT S TROLEJI A VYROVNANI NEROVNOSTI NA VOZOVCE
JSOU STYCNE PLOCHY VYKYVNE

Soucasné autobusy DPP ro¢né ujedou oko-
lo 65 miliond km a spotfebuji pfiblizné
30 milionG litrd nafty. Nakup samotnych
vozidel s alternativnim pohonem tuto spo-
tiebu fosilniho paliva snizi, nicméné ruku
Vv ruce je rovnéz nutné vybudovat nezbytnou
nabijeci a napajeci infrastrukturu.

Jednou z aktudlné dostupnych alternativ ke
konven¢nim autobusim jsou elektrobusy.
Novodoba historie elektrobusli provozova-
nych v DPP se piSe od roku 2010, kdy byly
porizeny dva Sestimetrové elektrické mini-
busy italského vyrobce Breda Menarinibus
Zeus M 200E. Obdrzely ev. ¢. 3001 a 3002
a byly od ledna 2010 nasazovany z garaze
Hostival na linku ¢. 292, kterd tehdy vedla
z Malostranského nameésti k nemocnici pod
Petfinem.

Vzhledem k vysoké poruchovosti je v listo-
padu 2011 DPP odstavil z provozu, vyrobce je
na podzim 2012 odkoupil zpét, a 18. fijna 2012
tak mohly opustit garaz Hostivaf. Minibusy
mély teoreticky dojezd 80 km, kterého vsak
v praxi nedosahovaly, a navic byly pro zimni
obdobi vybaveny naftovym topenim.

V dalsich letech bylo realizovano nékolik
kratkodobych i dlouhodobych testl riznych
elektrobusli s cilem ovéfit jejich vlastnos-
ti a pouzitelnost v podminkach prazské
MHD. V lednu 2014 se v ramci pfedvadéciho
turné na nékolik dnd na lince ¢. 216 objevil
elektricky minibus Siemens/Rampini Alé
electric zapUjceny z viderniského dopravniho
podniku.

Pro zkousky tohoto 7,7 m dlouhého elektro-
busu byla v autobusovém obratisti Bofislavka
provizorné zbudovéna nabijeci trolejbusova
stopa napajend z pfilehlé tramvajové traté
v Evropské ulici a vozidlo bylo na konecné
zastavce nabijeno pomoci dvoupdlového
pantografu. Dvoupdlovy nabijeci systém byl
pozitivné hodnocen z hlediska stavebné jed-
noduchého feSeni a moznosti vyuziti stava-
jici tramvajové infrastruktury. Samotny elek-
trobus byl vsak v kopcovitém terénu linky
216 pomaly a pomérné rychle se vybijel.

Hned v Unoru 2014 nasledoval na stejné lince
test elektrobusu SOR EBN 8s elektrovy-
zbroji Cegelec, ktery mél o dost lepsi dyna-
miku jizdy a nizkou spotfebu elektrické ener-
gie na kilometr, byl vsak vytdpény naftou
a nabijeny pomoci kabelu a externi nabijecky.

V druhém pololeti 2015 byl pak zahajen dlou-
hodoby test jedenactimetrového elektrobu-
su SOR EBN 11, ktery reagoval na vysledky

NAPAJENI TROLEJE DALKOVE OVLADAT Z ENERGETICKO-TECHNOLOGICKEHO DISPECINKU JPT

I V GARAZI VRSOVICE VZNIKLO PRO NABIJENI Z TROLEJE 14 SIKMYCH STANI. V PRIPADE POTREBY LZE

STARYMI PETROVICEMI NEHLUCNE ZVLADA STOUPANI JEDEN Z ELEKTROBUSU, KTERE NA LINKACH
154 A 213 NAHRADI VETSINU NAFTOVYCH AUTOBUSU

predchozich kratkodobych zapujcek. Cilem
testu bylo nasazeni a ovéfeni elektrobusové
technologie v bézném provozu na stan-
dardni autobusové lince s dennimi vykony
pres 250 km. Zéroven bylo ze strany DPP
pozadovano plné bezemisni feseni, tedy
vcetné elektrického topeni.

Elektrobus SOR EBN 11 byl rovnéz osazen
vyzbroji Cegelec a kromé no¢niho nabijeni
kabelem z externi nabijecky byl pro rych-
Ié denni dobijeni vybaven dvoupdlovym
polopantografem pro pfipojeni k provizorni
trolejbusové stopé, ktera byla postavena

v obratisti Zelivského a napajena z prile-
hlé tramvajové traté. Obdrzel evidencni ¢is-
lo 4001 a od 1. zafi 2015 do konce srpna 2017
Uspésné odjezdil v pravidelném provozu
s cestujicimi zejména na linkdch ¢. 163 a 213
vice nez 140 tisic km.

Po jedenaplilleté prestavce jej vyrobce opét
poskytl DPP k uzivani a po presunuti nabi-
jeciho mista na Palmovku byl nasazovan do
pravidelného provozu od kvétna 2019 do
konce lonského prosince zejména na lince
¢. 109, jiz pod novym eviden¢nim cislem 3001.
Elektrobus byl doplrikové vybaven naftovym

DP kontakt 2/2022
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O STAVU VOZIDLA INFORMUJE RIDICE MULTIFUNKCNI BAREVNY DISPLE)J.
NA DISPLEJI SE ROVNEZ ZOBRAZUJE OBRAZ Z COUVACI KAMERY NEBO
Z KAMERY SLEDUJICI PANTOGRAF

topenim pro zajisténi dostate¢ného dojezdu,
tedy nebyl zcela bezemisni, nicméné naftové
topeni bylo vyuzivano az v poslednim obdobi
s ohledem na dil¢i pokles kapacity baterii.
Mezitim najezdil dalsich vice nez 100 tisic km.

Mezi dlouhodobé testované elektrobusy
patfil také prototyp elektrobusu SOR NS
12 Electric, evidencni ¢islo 4002, ktery byl
od 9. fijna 2017 do 10. fijna 2019 nasazovan
v pravidelném provozu s cestujicimi na linky
¢. 109 a 239 a v prazské MHD najezdil vice
nez 67 tisic km. Tento elektrobus standardni
délky 12 m byl vybaven elektrickou vyzbroji
Rail Electronics CZ, pro rychlonabijeni slouzil
rovnéz dvoupdlovy pantograf, ale vytapéni
interiéru bylo jiz pIné elektrické. Vaz byl bo-
huZel velmi ¢asto odstavovan pro riizné tech-
nické zavady.

Elektrobusy SOR EBN 11 a SOR NS 12 Electric
nebyly jesté vybaveny galvanicky oddélenym
nabijecem baterie pfimo na vozidle. Z dGivodu
bezpecnosti tak musela tuto funkci zajistovat
tzv. DoBudka, pfes kterou bylo nabijeci trole-
jové vedeni v obratisti Zelivského a nasledné
na Palmovce napajeno.

Na zakladé téchto testl a ziskanych zkusenos-
ti z provozu bylo rozhodnuto jako prvni pro-
jekt pripravit elektrifikaci jedné linky. Mélo
se jednat o linku, kterd bude provozovana
dvandactimetrovymi elektrobusy typu Stan-
dard (Sd) osazenymi dvoupdlovym nabijenim
pomoci pantografu z trolejbusové trole-
je s galvanicky oddélenym nabije¢em bate-
rie na vozidle (bez nutnosti instalace tech-
nologie DoBudky v nabijecim misté). Dalsi
podminkou bylo, Zze se bude jednat o zce-
la bezemisni vozidlo s elektrickym topenim
a klimatizaci.

Jako ekologicky nejvhodnéjsi byla vybra-
na linka ¢. 207, kterd zajizdi az do vnitiniho
centra (Ohrada - Florenc - Namésti Repub-
liky — Staroméstska) a pro jejiz obsluhu bylo

potieba poridit 14 ks vozidel. Pfi zahdjeni
pfipravy projektu byl vsak zjistén majetko-
pravni problém tykajici se vlastnictvi pozem-
kd v oblasti kone¢né zastavky Ohrada.

Po neuspésnych jednénich bylo prozatim od
elektrifikace linky 207 upusténo a jako nahra-
da byly pro c¢aste¢nou elektrifikaci vybrany
linky ¢. 154 (Strasnickd - Koleje Jizni Mésto)
a 213 (Zelivského - Jizni Mésto, resp. Nadrazi
Uhfinéves). Zde je mozné trolejovou nabijeci
infrastrukturu realizovat jak v obratistich pro
nabijeni béhem povinnych prestavek fidice,
tak i v garazi Vriovice pro no¢ni nabijeni a ba-
lancovani baterii.

Zajisténi projektovani a nasledné realizace
nabijeci infrastruktury pro nabijeni elektro-
bust se ujali kolegové z jednotky Dopravni
cesta Tramvaje (JDCT). Na podzim roku 2019
byl navrzen a odsouhlasen rozsah a umisténi
nabijeci trolejbusové troleje v autobusovém
terminalu  Zelivského, kone¢né zastavce
Strasnicka i garazi VrSovice a byla zahdje-
na pfiprava infrastruktury. Nabijeci stopy na
Zelivského i Stradnické jsou napajeny pfimo
z tramvajové ménirny Strasnice, takZe od-
padla nutnost vystavby nové ménirny. Navic
z ekonomického hlediska se jedna o spole¢ny
odbér elektrické energie a moznost vyuziti
i rekuperované energie z brzdéni tramvaji
pro nabijeni elektrobusd.

Pro noc¢ni nabijeni elektrobus( v garazi Vrso-
vice bylo navrzeno 14 sikmych odstavi, by-
la doplnéna nova technologie v tramvajové
ménirné Michle, kterd je situovana v areélu
garaze Vrsovice, a byl opraven kolektor, jimz
vedou napajeci kabely k odstaviim. | zde jde
o sdileny odbér elektfiny s tramvajemi.

Vlastni realizace infrastruktury probéhla po
vyprojektovéni a ziskani potfebnych staveb-
nich povoleni v prdbéhu roku 2021. Nej-
vice prace méli kolegové z JDCT s vystav-
bou nabijecich stani v garazi. Jednak se

RIDIC MA PRO SVOU PRACI ROVNEZ K DISPOZICI ERGONOMICKE
SEDADLO A NEZAVISLOU TOPNOU A CHLADICI JEDNOTKU.

jedna o atypickou nosnou konstrukci trole-
jovych stop a dale bylo nutné zfidit odstavy
ve stisnénych prostorovych podminkach tak,
aby bylo mozné elektrobusy bezpecné, resp.
bezkolizné parkovat. Navic se tato stavebni
akce potkala s rekonstrukci prilehlé pozarni
nadrze.

Nakonec se v3e stihlo véas a na zékladé vy-
daného povoleni byla infrastruktura 14. led-
na 2022 pfeddna do uzivani. Aby byl vycet
piipravnych praci souvisejicich se zajisténim
nabijeni elektrobust Uplny, je tfeba zminit,
Ze v aredlu garaze bylo vybudovano nékolik
zasuvek 64 A 3x 400V AC pro moznost nou-
zového plug-in nabijeni elektrobust pomoci
kabelu.

Ani k ziskéni vlastnich elektrobusl neved-
la kratkd a jednoduchd cesta. Po pred-
béznych trznich konzultacich s vyrobci elek-
trobus v roce 2017, které probéhly jesté
v ramci pripravy projektu elektrifikace linky
¢. 207, kdy se zjistovaly technické moznosti
vozidel pro pfipravovanou elektrifikaci, byly
dalsi pfipravy kvdli vy3e popsanym majetko-
pravnim komplikacim pozastaveny.

Na zacatku roku 2019 bylo usnesenim pred-
stavenstva DPP v ramci Koncepce rozvoje
elektromobility v oblasti autobust rozhod-
nuto o prepracovani pfipravované verejné
zakdzky na nakup 14 ks elektrobust na al-
ternativnich linkdch (ve vazbé na néhrad-
ni nabijeci mista). Po pfislusnych upravach
zadavaci dokumentace byla pocatkem ro-
ku 2020 vyhldsena vefejna zakazka na nakup
elektrobusl. Kvili podani namitek a dalsim
opravnym prostiedkim ze strany jedno-
ho uchazece mohla byt zakazka ukoncena
az na pocatku roku 2021. Jako vitézna byla
vyhodnocena nabidka spole¢nosti Skoda
Electrics elektrobusem Skoda E’CITY 36BB
s karosérii od sesterské turecké tovarny
Temsa.

4033
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NA JIZNIM MESTE SE POTKAL ELEKTROBUS SKODA S JEDNIM Z NEJNOVEJSICH AUTOBUSU SOR NB 12
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DVOUPOLOVE ELEKTROBUSY NABIZI MOZNOU SYNERGII S NAPAJECI INFRASTRUKTUROU
PRO TRAMVAJE

I NABIJENI NA KONECNE ZASTAVCE STRASNICKA JE ZAJISTENO Z TRAMVAJOVE MENIRNY STRASNICE

Celkové cena zakazky je 207 milionG korun.
Kromé 14 elektrobus(i vybavenych odbavo-
vacim a informacnim systémem (OIS) a sys-
témem energetického managementu zahrnu-
je i opci na vyménu 14 trak¢nich akumulatord
(b&hem zivotnosti vozidla — po skonceni za-
ruky na trakéni akumulator). Déle 4 ks prenos-
nych plug-in nabijecek, sady hardware a soft-
ware pro diagnostiku zavad elektrobusd,
mimozarucni a pozarucni servisni prace na
144 mésicll (planovana doba Zivotnosti), pod-
poru a rozvoj odbavovaciho a informacniho
systému na 144 mésicd a podporu a rozvoj
energetického managementu na 144 mésica.

Zarucni doba na kazdé vozidlo je 67 mésicd,
zaruéni doba na trakéni akumulator pak
85 mésicll. Po celou dobu trvani zéru¢ni do-
by akumuldtoru musi byt elektrobus schopen
dosahnout deklarovaného dojezdu minimal-
né 100 km. K podpisu smlouvy doslo 5.2.2021
a od té doby zacala bézet |hita 11 mésicl
pro dodani 1. vozidla a 12 mésict pro dodani
zbylych 13 vozidel. Na ndkup téchto elek-
trobusl byla také podana zadost a Uspésné
pfizndna dotacni podpora z Operacniho pro-
gramu Praha - pél rdstu CR (OPPPR).

Spole¢nost Skoda oficidlné predstavila ten-
to novy elektrobus v rdmci 10. ro¢niku ve-
letrhu Czechbus konaného v listopadu 2021
v Praze. Jednalo se o staticky exponat a elek-
trobusy cekalo jesté dokoncit provozni zkou-
$ky a homologacni proces. Vétsina kilometrd
nutnych pro ziskdni homologace byla na-
jizdéna v okoli matefského zavodu Skody
v Plzni. Do Dopravniho podniku bylo prvni
vozidlo, eviden¢niho ¢isla 3003, privezeno
14. 12. 2021. Jesté v tomto dni elektrobus
provedl prvni Uspé$né ovérovaci zkousky
nabijeni na koneénych zastavkach Zelivského
a Strasnickd. V ramci téchto zkousek kole-
gové z JDCT rovnéz upravili nabijeci trolej do
spravné polohy. V nasledujicich prosincovych
dnech probéhlo $koleni prvnich fidi¢a DPP
a dilenského personalu.

K predani prvniho elektrobusu dle smluvnich
ujednani dodavatel nakonec zvolil veletrzni
vlz evidencniho ¢isla 3002, ktery byl pfivezen
do Prahy 3. 1. 2022. Jesté v tento den probéh-
la za pfitomnosti zastupcd organizace ROPID
v garazi Vrsovice autoriza¢ni prohlidka, ktera
potvrdila soulad se Standardy kvality PID.
V rdmci nasledné prejimky doslo k diikladné
kontrole vozidla po technické strance a dru-
hy den byla provedena zkusebni jizda po celé
trase linky 154 s ovéienim funkce nabijeni.

Dne 5. 1. 2022 bylo vozidlo pfevzato do ma-
jetku DPP. Po piihlaseni do evidence vozidel
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ELEKTROBUS JE POHANEN JEDNIM TROJFAZOVYM CTYRPOLOVYM ASYNCHRONNIM MOTOREM
S KOTVOU NAKRATKO SKODA 8 ML 3444 K/4 (CERNE BARVY DOLE V RAMU) A CIZ[ VENTILACI
(SEDIVA V HORNI CASTI). V BOCNICH A ZADNI SCHRANE ELEKTROBUSU MNOHO DALSICH
KOMPONENTU NENI. VETSINA ELEKTRICKE VYZBROJE VCETNE BATERIf JE UMISTENA NA STRESE

Zakladni technické udaje elektrobusu Skoda E'CITY

Vyrobce:

Vyrobce karosérie:

Délka:

Sitka:

Vyska:

Rozvor:

Celkova maximalni hmotnost:
Maximalni rychlost:

Pocet dvefi:

Nastupni vyska:

Celkovy pocet sedadel:
Celkovy pocet cestujicich:
Deklarovana zivotnost:
Vykon motoru:

Nabijeci vykon rychlého nabijeni:

a ziskani registracnich znacek byl 17. ledna
zahéjen ovéfovaci provoz na lince 213 s ces-
tujicimi. Od poloviny ledna do zac¢atku unora
bylo dodavatelem postupné dodano i zbylych
13 elektrobust, které jsou postupné nasa-
zovany na linky 154, 213 a pfipadné o vikendu
i 124 (Zelivského - Zeleny pruh).

Novy elektrobus je typu Standard (Sd) pro
méstské linky, ma délku 12 metrd a jeho maxi-
malni konstrukéeni rychlost je 80 km/h. Jeho
vnéjsi lak je v novém barevném stylu vozidel
Prazské integrované dopravy (PID) a svou
technickou specifikaci splfiuje aktualni stan-
dardy kvality PID. Je to plné nizkopodlazni
bezemisni bateriové vozidlo, které ma na
jedno nabiti garantovany dojezd vice nez
100 kilometr po celou dobu navrzené Zzi-
votnosti baterii, a to véetné vytapéni ne-
bo klimatizace interiéru. Nabijeci vykon
je az 150 kW a nabijeni probihd pfimo ze
sité 600 V/750V DC pomoci dvoupdlového

DP kontakt 2/2022

SKODA ELECTRIC, a. s., ¢len skupiny
Skoda Transportation
TEMSA

12,095 m

2,55m

3,3m

5805 mm

19000 kg

80 km/h

3 dvoukridlé

32cm

min. 33 (z toho 2 sklopnd)
82

min. 12 let

160 kW

az 150 kW

pantografu a galvanicky izolovaného nabi-
jece umisténého na vozidle.

Pantograf je vybaven kamerou pro kontrolu
spravné polohy a funkce. Doplnkové je také
mozné vyuzit nabijeni plug-in konektorem
typu CCS-2 ze zasuvky 3x 400 V AC, napfi-
klad v piipadé potieby nabijeni vozidla na
hale garaze. Automaticka klimatizace i vyta-
péni jsou také feseny cisté elektricky.

Bezpecnost fidice je zajisténa uzavienou ka-
binou. Samoziejmosti je prostor pro dva ko-
carky nebo vozitkare ¢i mista vyhrazend pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu. Elek-
trobus je vybaven standardnim informaénim
a odbavovacim systémem vcetné automa-
tického pociténi cestujicich a zatizenim pro in-
formovéni nevidomych. K usnadnéni nastupu
a vystupu cestujicich je vozidlo vybaveno sys-
témem naklapéni karosérie (tzv. kneeling), pfi
kterém dojde ke snizeni nastupni hrany dvefi.

Nechybi ani kamerovy systém se zéznamem
pro vyssi bezpecnost cestujicich a systém ak-
tivni preference na svételné fizenych kizovat-
kach.

Unikatni Feseni elektrobusu Skoda E'CITY
spociva v tom, Ze v pribéhu dne, kdyz je viiz
v provozu, se pomoci pantografu jeho trak¢ni
baterie opakované nabiji s vyuzitim stava-
jici tramvajové napdjeci infrastruktury, do-
plnéné o kratké nabijeci trolejové stopy ¢i
do budoucna pfimo z planovaného trolej-
busového vedeni. Nabijeni probiha po dobu
15-30 minut, doplni se tim cast celkové kapa-
city baterie, coz umozni vozidlu absolvovat
dalsi okruh na lince.

Vyhodou tohoto feseni je kontrola a fizeni
energetické bilance vozu a hlavné nizké
naklady na dobijeci infrastrukturu. Elektro-
busy vybavené timto typem dobijeni ma-
ji ve skutec¢nosti delsi denni dojezd a vys-
$i flexibilitu v nasazovéni na rizné traté nez
elektrobusy nabijené pouze v noci. DPP
s elektrobusy ziskal pokrocily energeticky
management pro celou flotilu vozidel, coz
umozni sledovat a efektivné fidit nabijeni
baterii, a tim i prodlouzit jejich zivotnost.

Elektrobusy maji ovsem kromé ekologického
piinosu stéle oproti konven¢nim vozidldm se
spalovacim motorem také nékteré nevyhody.
Zejména jejich pofizovaci naklady jsou dvoj-
az trojndsobné, limitujici je Zivotnost baterii,
omezeny dojezd, dostupnost napdjeci sité
véetné dostate¢ného pfikonu a naklady na
nabijeci infrastrukturu. Ekologicky pfinos je
viak velmi vyznamny. Jen ndhradou &trnac-
ti naftovych autobusd za elektrobusy pred-
pokladame roc¢ni Usporu cca 252 tisic litrd
nafty a zhruba 714 tun emisi CO,.

Véfme, zZe tento prvni vyznamny krok v za-
vadéni bezemisni autobusové dopravy
v prazské MHD nastartuje postupny proces
promény vozového parku autobusd na eko-
logicky pfiznivéjsi provoz s co nejmensim
dopadem na zivotni prostfedi a zdravi oby-
vatel mést. Nejen elektrobusy, ale na kapa-
citnich a sklonové naro¢nych linkach i ba-
teriové trolejbusy se stanou brzy béznou
soucasti rychlé, pohodIné a ekologické do-
pravy v Praze.

Za vybornou spoluprdci pfi realizaci toho-
to projektu bych velmi rdd podékoval mno-
ha kolegiim napfi¢ DPP, zejména z jednotek
Provoz Autobusy, Sprava Vozidel a Autobus,
Dopravni cesta Tramvaje a odboru Investice
- Povrch. 8

=

PAMETNI

JIZDENKA

11.1. 2022
30 let TRISTOVEK

G iz, pid

£

TRICATNIK
“=5 NA PRIMESTU

MOHUTNY SESTIVALCOVY MOTOR LIAZ SE ROZEZNEL

A ,HRANATE" KAROSY DOPRAVNIHO PODNIKU VYRAZILY ZA
HRANICE PRAHY. LINKA 351 SMEROVALA DO HOVORCOQVIC,
LINKA 352 DO ORECHU. TAK VYPADAL TEHDEJSI OBRAZ

PRVN

V utery 11.ledna 2022 tomu bylo jiz tficet let,
co se cestujici mohli poprvé svézt na tfistov-
kovych linkéch, a proto se DPP, PID a IDSK
rozhodly tuto udalost pfipomenout vzpo-
minkovymi jizdami.

Samotnému zahdjeni provozu predchazela
velkd porce odvahy od Ing. Frantiska Poldka,
dlouholetého zaméstnanec prazského Do-
pravniho podniku, ktery se osobné zasazo-
val o vyzkouseni integrovaného dopravniho
systému. Diky jeho Usili se podafilo pode-
psat dohodu o experimentalnim zavedeni
integrovaného dopravniho systému mezi

CH JIZD ZA HRANICE PRAHY.

hlavnim méstem Prahou, okresnimi Grady
Praha-vychod a Praha-zapad a obcemi Ho-
vorcovice a Ofech. Na obou ,pfiméstskych”
linkach platil tarif méstské hromadné dopra-
vy, ale i predplatni jizdenky (délnické a za-
kovské) CSAD.

Kdyz k prvnimu prosinci 1993 vznikla pfi-
spévkova organizace ROPID, bylo o dalsim
postupu v rozvoji prazské MHD za hranice
mésta rozhodnuto. Dnes je mimoprazskych
zastavek témér 10 tisic, které obsluhuje den-
né pres 14 tisic autobusovych spojl. O jejich
obsluhu se stara 29 dopravcd. [

AKTUALNE

Nostalgické jizdy
iy 3, rradt preal aatike
phemdalab lisky

V UTERY 11. LEDNA 2022 VYPRAVIL DPP
HISTORICKY VUZ KAROSA B951E, KTERY
NA LINCE 351 LETNANY - HOVORCOVICE
NECHAL PO 30 LETECH VZPOMENOUT

NA SVOU ,HRANATOU” PREDCHUDKYNI

99 DPP si velmi vaZi skutecnosti, ze
byl jednim z klicovych inicidtord za-
vadéni integrované dopravy a pro-
vozoval prvni dvé takové linky v roce
1992, tedy dva roky pred zfizenim or-
ganizace ROPID. Integrace pfinasela
a stale pfinasi do regionalni auto-
busové dopravy zvyseni kvality. Od
zafi 2018 je linka 351 vypravovéna
kompletné bezbariérovymi vozidly,

postupné jsou vsechny nasazované
autobusy s nejpfisnéjsim emisnim
limitem Euro 6 a celovozovou kli-

matizaci. DPP ma zéjem byt i naddle
jednim z nejvyznamnéjsich doprav-
cl priméstskych linek a v rdmci mo-
dernizace vozového parku zavadét
alternativni pohon i na tyto spoje,“
fekl Jan Barchanek, vedouci jed-
notky Provoz Autobusy DPP.
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Text: Zdenék Bek
Foto: Vaclav Holi¢
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b3) Aktudlné jsme prodali pfes 1250 takovych
samolepek. Je to letos nejprodavanéjsi zbozi

v nasem Fanshopu,“

uvedl vedouci odboru Komunikace Do-
pravniho podniku Daniel Sabik. Tablo za-
stavky U Prdlavky se zalibilo natolik, ze
jich jiz nékolik zmizelo pfimo ze zastav-
ky. V reakci na to nechal DPP vyrobit sa-
molepku, kterou je mozné si zakoupit na
fanshop.dpp.cz. Od konce ledna je zaro-
ven mozné si koupit tabla s nazvy zastavek
prazskych fotbalovych klubu.

3.1.2022 - Prazsky denik

99 Stanice byla tak
hluboko, protoze se
Stalin chystal na treti
svétovou vélku a sta-
vélo se podle sovét-
ského vzoru. Mélo
to byt monumental-
ni metro v hloubce
70, 80 metrd (...). Tu
stanici potom ne-
pouzili, protoze byla
tak strasné hluboko, Ze prokopat tunely od té
nové trasy by bylo daleko drazsi nez postavit

Malostranskou znovu,“

zminil v podcastu U Kulatého stolu novi-
naf a badatel Jaroslav Mares. Objekt K 111
i Klarov, jak se stanice nazyva, slouzi jako
vladni kryt v pfipadé nebezpeci. Z objektu
se nikdy funkéni stanice metra nestala.
18.1.2022 - prazska.drbna.cz

Foto: IPR Praha !

99 Dlavodem je zdjem hlavniho mésta na
koordinovaném feseni revitalizace tohoto
Uzemi v¢etné realizace nové tramvajové tra-

ti mezi zastavkami Muzeum a Bolzanova,“

pfipomnél Jan Chabr, radni pro oblast
spravy majetku. V lokalité znamé i pod
slangovym nazvem Sherwood chysta
hlavni mésto vystavbu tramvajové traté,
pfi které zaroven probéhne revitalizace
parku.

15.1.2022 - zdopravy.cz

Foto: Pe’tg Hejna

9 Nechtéli jsme, aby jedinym kritériem byla
cena. Pétinovy podil na hodnoceni tak méla
otazka, jak dlouho bude Liberisky most bez

provozu tramvaj |’,“

uvedl k podepsani smlouvy na opravu Li-
beriského mostu naméstek prazského pri-
matora Adam Scheinherr. Rekonstrukce
mostu bude stat pres dvé miliardy korun
a hotova by méla byt zkraje roku 2025.
21.1.2022 - Hospodéfské noviny

DPP A MEDIA

Z medialnich vystupl vybiral: Zdenék Bek

J_.'_I_L,I_l_l__L'_i;\_
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Foto: Archiv DPP

99 Mély rozdilnou vyzbroj. Na tramvaj T1
jsme obdrzeli od amerického Westinghou-
su dokumentaci, ktera méla plvodné prijit
uz v roce 1938. To tady ale byli Némci, takze
k ndm ten projekt dorazil aZ po roce 1945.
CKD tehdy méla uzaviené bezlicen¢ni doho-
dy, to v praxi znamenalo, Ze jsme si pfedavali
veskeré zkusenosti. My jsme si ty podklady
ale museli upravit tak, aby to odpovidalo na-

sim normém,“

sdélil ve vzpominkovém rozhovoru Fran-
tisek Skala, celozivotni pracovnik CKD.
O vyvoji tramvaji koncepce PCC pojed-
nava i druhy dil seridlu od Roberta Mary,
ktery naleznete v tomto ¢isle.

24.1.2022 - Prazsky denik

Foto: Pamét naroda

99 Mikrofon je nelprosny a neodpusti zad-
nou chybu. Trpéla jsem Silené, kdyz jsem se
poslouchala, a tak jsem se snazila, aby to

k nécemu bylo,“

popsala své zacatky v hradeckém rozhlase
Dagmar Hazdrova, hlasatelka zastavek ne-
jen v prazské MHD. Jeji celozivotni pribéh
si mUzete precist na www.pametnaroda.cz.

29.1.2022 - blesk.cz
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BEZPECNOST

Text: Kamila Drabkova

VYPROSTENI VOZIDLA Z KOLEJISTE, SVEHLOVA, 11. 5. 2021

V MINULEM ROCE VYJEL HASICSKY ZACHRANNY SBOR DPP CELKEM

(NAPR. VYPROSTEN
PODVOZKU APOD.). NA POMYSLNEM DRUHEM M
ZASAHU JEDNOTEK BYLY DOPRAVNI NEHODY. V PRIPADE INICIACE
HLASICU SYSTEMU ELEKTRICKE POZARNI SIGNALIZACE NAOPAK
DOSLO K POKLESU O ZHRUBA 25 %, | TAK SE STALE JEDNA O TRETI

.

NEJCASTEJSI PRICINU VYJEZDU.

Béhem roku jednotky HZS DPP zasahovaly
u nékolika pozarli dopravnich prostiredkd,
travniho porostu, ale naptiklad i u pozaru
nevyuzivané prodejny tiskovin u stanice Ces-
komoravska. K likvidaci pozard byly jednotky
vysilany i v rdmci spoluprace s Hasi¢skym za-
chrannym sborem hl. m. Prahy. Ze zavaznéj-
sich dopravnich nehod mUlzeme jmenovat
napf. srazku tramvaji v ulici U Bulhara, nehodu
autobusu a 6 osobnich vozidel v ulici Olbra-
chtova, srazku 2 autobus(i na obratisti na Cer-
ném Mosté nebo srazku tramvaje a nakladni-

ho vozidla pobliz stanice Invalidovna. | v roce
2021 pak hasici provadéli dezinfekci prostor
a dopravnich prostfedkt kvali podezieni na
kontaminaci virem covid-19.

Mezi méné obvyklé pfipady mizeme zaradit
asistenci Policii CR pfi vypro$téni agresivni
osoby z vytahu ve stanici Petfiny, kdy lezec-
ké druzstvo zajistovalo piistupovou cestu na
kabinu vytahu pomoci lanové techniky. Dale
pak napfiklad odchyty psd, z nichz se jeden
zabéhl do tunelu mezi stanicemi metra Sto-

K 492 VYJEZDUM, COZ JE O 10 PRIPADU MENE NEZ V ROCE 2020.
MIRNY NARUST JSME ZAZNAMENALI U TECHNICKYCH ZASAHU
OSOB Z VYTAHU, INSTALACE HAVAR

.

INICH
CIN

. .

STE PR

dalky a Zli¢in a nasledné az do depa Zlic¢in,
a v druhém pripadé byl odchycen mezi sta-
nicemi Luziny a Hlirka. Neobvyklymi pfipady
bylo i odstranéni jizdniho kola uzam¢eného
v prostoru vestibulu stanice Kacerov nebo
vyprosténi osoby uvéznéné na WC z diivodu
poskozeni zamku dvefi.

Zavérem si prejme, abychom se s hasici spise

nez u zasahu setkavali zejména pfi preventiv-
nich ¢innostech a prezentacnich aktivitach.

DP kontakt 2/2022
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Rok 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Pocet vyjezdi HZS DPP 472 510 576 577 502 492
Rok 2019 2020 2021

Typ udalosti pocet % pocet % pocet %
Pozar 62 11 54 11 53 11
Dopravni nehoda 115 20 103 21 100 20
Zivelni pohroma 18 3 17 3 9 2
Technicka udalost 206 36 156 31 228 46
Unik nebezpeénych latek 27 5 27 5 18 4
Ostatni mimofadnd udalost 4 1 3 1 4 1
Plany poplach / EPS 130 22 137 27 75 15
Provéfovaci cviceni 15 2 5 ! 5 ! DEZINFEKCE AUTOBUSU, SKALKA, 3. 7. 2021
Celkem 577 100 502 100 492 100

DOPRAVNI NEHODA TRAMVAJE SE DVEMA OSOBNIMI VOZY, CHODOVSKA, 3. 2. 2021 : ; N - ASISTENCE POLICII CR VE STANICI METRA PETRINY, 31. 1. 2021 POUZITI HAVARIJNIHO PODVOZKU, VODICKOVA, 19. 11. 2021

DOPRANI NEHODA TRAMVAJE A OSOBNIHO
AUTOMOBILU, OLBRACHTOVA, 3. 11. 2021

Ll

SRAZKA DVOU AUTOBUSU, CERNY MOST, 10. 11. 2021 POZAR ODPADU, ULICE PELYNKOVA, 7. 5. 2021 PAD OSOBY DO KOLEJISTE, ANDEL, 5. 6. 2021




MOJE ZLATE
AUTOBUSOVE
CASY

/E JE HEREC, TEXTAR A MODERATOR VACLAV KOPTA
AUTOBUSOVYM NADSENCEM, SE VSEOBECNE V.

ZE DESITKY SVYCH ZIVOTNICH PRIBEHU SPOJENYCH
| S DOPRAVOU STIHL ODVYPRAVET VE SVEM
PORADU CESKEHO ROZHLASU ZLATE CASY, UZ

O NECO MENE. NAS ZAJIMALO AKTUALNTI SPOJENI
JEHO JMENA S DOPRAVOU - JDE O TOUR PO

CESKYCH A MORAVSKYCH DOPRAVNICH PODNICICH.

.

JEDNOTLIVE DILY JSOU PRAVE NA YOUTUBE
POD NAZVEM BUS SALON S VACLAVEM KOPTOU.

BUS SALON

Ptal se: Petr Ludvicek
Fotil: Petr Hejna

Zastihli jsme vas v prazské garazi
Repy pfi nataéeni zavéreéného dilu.
Jak se ale cely napad s BUS salonem
zrodil?

PrapGvodem byl den otevienych dvefi ces-
kobudéjovického dopravniho podniku, kam
jsem byl pozvan. Seznamil jsem se s jeho fe-
ditelem Slavojem DolejSem a pochopil jsem,
Ze jsme stejné krevni skupiny. Diky tomu jsem
v Budéjovicich prozil prijemné odpoledne
a bylo o to krasné;si, kdyz jsem se mohl svézt
v nékolika historickych vozidlech, ved! jsem
i kolonu jedouci méstem. Tam nékde vznikl
zarodek myslenky, Ze by se v podobném du-
chu mohla odehrévat podobné spoluprace
i do budoucna.

Napad byl, ale vy uz jste stihli

s kamerou objet celou republiku...
Pan feditel na jednom ze zasedani Sdruzeni
dopravnich podniki CR inicioval vznik doku-
mentérniho cyklu, ktery by mapoval historii
a soucasnost dopravy jednotlivych ¢lenskych
mést. Setkalo se to s pozitivnim ohlasem, a to
uz byl jenom krécek k tomu, aby byl do na-
padu zasvécen Jifi Nevecefral v roli scénaristy
areziséra. V dobé nejtézsiho lockdownu jsme
spolu absolvovali videohovor, pfi kterém
vznikl ndstfel koncepce. Pak uz se koloto¢
rozjel.

Kdyz fikate koloto¢, predstaveni
jednotlivych dopravnich podniku
je velmi zivé, pestrobarevné

a spontanni...

Rozjeli jsme to bez jakéhokoliv scénare a im-
provizované jsme zacali mésta projizdét.
Postupné nataceni dostdvalo pevnéjsi fad,
abychom se drzeli osvédcenych postupl. Na
to, ze jsme pracovali ve velmi spartanskych
podminkach - méme ctyiclenny $tab véetné
produkéniho, kameramanl a zvukafe - tak
jsem s vysledkem velmi spokojen. Jejich pro-
fesionalita pak dorovna ¢i dokonce pred¢i
omezenéjsi podminky, které jsme méli.

Byt faktografickymi daty nenudite,
bylo pfeci jen tfeba jich par divakiim
predat...

Kdyz jsme pfijeli na misto, dostal jsem od z&-
stupce tamniho dopravniho podniku, jak se
fika, rychlou nalejvérnu. To bylo ve, Zédné lo-
kac¢ni vypravy ani zkouseni. Pak uz zac¢al coby
muj déalkovy ovladac¢ fungovat Jirka Nevece-
fal, kluci s kamerou se pridali a jelo se. Nata-
Ceni byla velmi dynamicka, a proto mé bavila
UplIné nejvic. U hranych seriall ¢lovék vétsinu
dne proceka. Nemam rad, kdyz se v zivoté ca-
sem mrha a nataceni BUS salonu je pravym
opakem.

—

Jak moc se tu zacaly napliiovat vase
détské sny?

Pro takového nadsence, jako jsem ja, je Stés-
tim za den vystfidat tfeba ¢tyfi dopravni pro-
stfedky. At moderni autobus nebo double
decker, historické autobusy, moje milovana
ertédcka v nékolika provedenich, anebo lod.
V Budéjovicich jsem si zkusil ostrou linku
s cestujicimi, takze jde o nezapomenutelné
zazitky a jsem za to vdéc¢ny. Moc bych si pral,
aby seriél vidélo co nejvice lidi, protoze podle
Sotoust Uspéch ma.

Napsalo mi velké mnozstvi
Soférl, ze nam dékuiji za to,

Ze vracime tomuto casto
opomijenému povolani Spetku
dUstojnosti.

Dnes uz se za hotovym dilem muzete
ohlédnout - kde vidite jeho nejvétsi
prinos?

Ze jsme se dotkli i osobnich véci. Nelo nam
o to vychrlit kolik ten ¢ onen podnik odvozi
ro¢né lidi. Podstatnéjsi jsou osobni setkani

s lidmi, ktefi jsou soli kazdého dopravniho
podniku. Tyto pfibéhy oddanych lidi mé na
tom nejvice lakaji, bez nich by se vefejna do-
prava v chodu neudrzela. Jejich osobni pii-
klad mize pfitahnout mladé lidi tieba k fizeni
v dopravé.

Takové osobni pribéhy mé zaujaly
hned tii - tftech dam za volantem
ve Zliné - a kolik jste jim nechal
prostoru...

To mélo prozaickou pficinu, tento dil se totiz
musel natocit beze mé, protoze jsem musel
byt na pfedstaveni v Praze. Na zlinském dile
jsem se podilel komentafi. Stejné tak mé mrzi,
Ze jsem nestihl posledni jizdu uzkorozchod-
né trati v Liberci. Ale i tak je maly zazrak, ze
jsme dokazali dva az tfi dny souvisle vyziskat
a podniky po republice objet. Kdyz jste mluvil
o damach za volantem, tak pro mé je absolut-
ni hvézdou Anicka Markvartovd. Dama, kterd
vice jak Ctyficet let svirala volant plzeriského
trolejousu a odvozila generace Plzenaka.
Dokonce nés pfi natdceni mohla chvilku po
aredlu povozit. Poznal jsem tak zenu s veli-
kym smyslem pro humor a plnou optimismu.
To jsou pro mne nejcennéjsi chvile celého BUS
salonu. Bez téchto lidi by vozy byly jen hro-
madou plechu.




Doprava je o kontaktu s lidmi,
0 umazanych rukéach, nékdy

i o tvrdych podminkach.
Ne o klimatizované kancelafi.

Pojdme se vratit do Rep, které pro
vas tolik znamenaji...

Nataceni jsem si tu samoziejmé uzil a zaroven
bylo zvlastni. Jako vsichni herci i ja jsem mél
kapitolu v Zivoté bez hrani. A v této covido-
vé dobé jsem mél ¢as na dlouhou a slozitou
pfipravu propracovat se k profesionalnimu
volantu. Zaroven to byla doba absolutné
nevhodnd, byly napfiklad zaviené ordinace
dopravnich psychologll a sehnat vsechna
vysetfeni a potvrzeni bylo slozité. Pamatuiji si,
jak jsem sedél na skoleni sém v uc¢ebné v ru-
kavicich, vsechno bylo v igelitu, prosté doba
nepfizniva. Nikdo mi nic neodpustil, ale Sel
jsem si tvrdé za svym cilem. Zkratim to - moje
manzelka mi fikala, Zze takhle utahaného mé
jesté nevidéla.

Takze jste se preci jen fidicem
brigddnikem stal. Bylo to napliujici?
Jestli jsem na néco v poslednich letech pys-
ny, tak na to, Ze jsem to nevzdal a sen si spinil.
A Ze jsem za volantem neproved| Zzédnou za-
sadni pitomost. Ale nebylo to viibec jednodu-
ché - tii linky za den, z toho tieba 191, pro mé

nezndma a podobné. Prosté uz mi chybél vék
mladého strelce, ktery by to v pohodé zvladl.
Nastésti jsem mél na préci dost klid, protoze
mé za volantem poznalo minimum lidi. Ale
byly chvilky, kdy jsem to chtél opravdu vzdat.

Jaky jste mél Iék, jak to pfekonat?

Nejvic starosti mi délalo to, Ze mira zodpovéd-
nosti mé obcas doslova paralyzovala. Mizu
fict, ze na to neni Zadny I€ék, ¢lovék se musi
prosté vyjezdit. A to neslo Uplné zrealizovat,
protoze ja v té dobé ¢as mél, ale pro brigad-
niky moc préace nebylo. Je to podobné jako
s divadlem: kdyz nehrajete hru dvakrét tfikrat
do mésice, tak je to vlastné vzdy znovu premi-
éra. V provozni formé fidi¢e jsem se udrzoval
i diky BUS salonu.

Uvidi vas jesté nékdy cestujici

v prazském autobuse?

Prodleva od posledniho fizeni je tak velka, ze
moje prehnané zodpovédna povaha mé za
volant nepusti. Nastésti ale mam pred sebou
hodné herecké prace a neumim si predsta-
vit, Ze bych po tolika mésicich dokazal najet
na rezim vstavani ve 3:50 a 3el fidit. Jsem ale
rdd, ze jsem do toho 3el a zatracené dobre si
véazim dobrého bydla. Kdyz mé nékdo z kole-
gl z umélecké branze nékdy pocit néjakého
diskomfortu, tak bych ho poslal takhle rano
na vypravnu, aby se pak v mrazu snazil na-
jit svdj nevytopeny autobus, zvladl viechny
Ukony a vcas vyjel. A pak si nechal vynadat
od néjaké nespokojené cestujici. Pro nékteré

radoby hvézdicky by takova srazka s realitou
byla pékny facdk. A to je moje nejcennéjsi
zkuSenost celé autobusové anabaze, Ze jsem
si az v dospélosti sundal rGzové bryle a ochut-
nal realitu, drsnou i romantickou. SplInilo se mi
oboji.

Jakého zpétné vidite Vaclava

Koptu - fidice DPP?

Ze zacatku jsem byl nervézni a bazlivy. V po-
loviné sluzby, kdyz tfeba vyslo slunitko a po-
hyboval jsem se zrovna po Dejvicich, tak mé
to kolikrat opravdu dojalo. Dochazelo mi, jak
to do sebe zapadlo, jak ten klukovsky sen do-
el naplnéni a stalo to za to. Tfeba i tata by na
mé byl pysny, Ze jsem to dotéhl az do realiza-
ce. Po tom viem, kdy jsem autobusy jako dité
pofdad sledoval, podle motoru poznal typ, hrél
jsem si na autobusaka a tak déle. Chvilky, kdy
vezete své kamarady nebo dceru do 3koly, mi
nikdo nevezme.

Prahu jste si v BUS salonu nechali na
zavér serialu, v kterém jste poznal
hodné dopravnich prostiedk. Zistal
vam néktery nepfistupny?

Praha byla velké finale, Jirka Neveceral poin-
tu vymyslel dobre, ale nechci doprfedu nic
prozrazovat. Moje snad jediné nesplnéné
prani se tyka fizeni metra, coZz mozné po-
chopitelné neni. Vlastné jsem se nikdy nikam
nehrnul, spise mé museli pfemluvit. Kdyz mi
v Karlovych Varech pfistavili upIiné novy dal-
kovy autobus za mnoho milionl a fekli mi:

pojedes touhle uzkou silnici..., tak jsem se
brénil. Samoziejmé jsem za chvili sedél za vo-
lantem a uz jsme jeli. Ve findle se ¢lovék dme
pychou a viem jsem dékoval za pfileZitost.

To uz zbyva polozit i otfepanou
otazku po zazitcich z nataceni...

Prijeli jsme na mladoboleslavské letisté, kde
na nds Cekal sympaticky feditel leteckého
muzea. Ukazal ndm hangary pIné letadel a re-
zisér fika: Vasek pojede tamhle po horizontu
s autobusem. Vy byste nam mohl udélat néja-
ky prualet? Nebudete tomu vérit - to, co by ve
filmu trvalo 14 dni pfiprav, jsme za ¢tvrt hodi-
ny domluvili. Takze jsem fidil a dvakrat nade
mnou tésné prolétl dvojplo3nik. Dvé kamery,
tfi mobily a spousta krasnych zabérG. Impro-
vizace mUze takové malé zazraky pfinést.
Musite se samoziejmé potkat s podobnymi
nadsenci, jako jsme my.

Napada mé - desitky mést a podnika,
v kazdém dile jste v pfislusné
uniformé. To vypada na péknou
sbirku, ze?

Mam zavolat manzelku, aby vém vysvétlila,
jakou z toho ma radost? Mozna bych si mohl
otevfit muzeum dopravnich uniforem. Ono je
na tom nejhorsi, ze je nosim déle. Zaznamenal
jsem vydéSeny vyraz své dcery, s kterou jsem
byl na vecefi, kdyz jsem si svlékl kabat a pod
nim uvidéla na svetru logo DP mésta Opavy

S

a na rukévu kosile logo chomutovského pod-
niku. Velikosti uniforem byly vybrany na mé,
tak pro¢ bych to nenosil. Vétsina materiald
je velmi prijemna a klidné to budu navzdory
vsem mddnim navrhailm nosit dal. Hlavné je
to pohoda proti tomu, co museli fidic¢i nosit
drive.

Kdyz bych parafrazoval nazev vaseho
rozhlasového poradu na Dvojce,

jiz jste mél ¢i prozivate ty vase
autobusové zlaté ¢asy?

Prvni autobusové zlaté casy jsem prozil pa-
radoxné v lockdownu, kdy se mi splnil sen
a mohl jsem par sluzeb odjezdit na linkach.
Patii sem také cela etapa pfipravy a nataceni
cyklu BUS salonu. To jsem se v Zivoté nejvice
priblizil autobustim a verejné dopravé. Mohl
jsem pochopit, o ¢em povolédni je, nahlédl
jsem do tohoto sloZitého soukoli méstské do-
pravy, hlavné v Praze. Hluboce smekam pred

B

JRISLAVKA

Byl bych rad, kdyby
se BUS salon dostal k co

Dokonce si myslim,

Ze by tento projekt
obstal v bézné
televizni dokumentarni
konkurenci.

vsemi, ktefi tento obrovsky podnik drzi v cho-
du od nejvyssich manazerl po garazmistra.
Kdyby kdokoli z nich ubral, tak by se komfort
v dopravé nekonal. Kdo zna porovnani s vel-
kymi mésty v zahrani¢i, musi uznat, Ze ze-
jména prazska doprava funguje velmi dobfe
abudu rad, kdyz soucasné ¢asy preckdme bez
vétsi ujmy a ekonomické dopady se v MHD
odrazi co nejméné. |

Kdyz v poradku dojezdite
sluzbu, stridate kolegu

a vedete s nim ty spravné feci,
treba co délaji druhé dvere
apod., pak kracite doma plny
dojml. To mam jesté dnes
husi kazi.




METRO D

Foto: HOCHTIEF CZ, Metrostayv,
STRABAG a Petr Hejna

Piekvapeni:

Zéasadnim zjisténim byla reakce souvrstvi

kosovskych bfidlic na probihajici razby.

Kvuli snizovani hladiny spodni vody zacalo

dochazet k vétsimu sedani nadlozi véetné

3 tratovych tuneld linky C. Tomu zabrénilo pouziti
0 tlakovych injektéazi a specidlnich injektaznich

smési na bazi organicko-minerélnich pryskyftic.

Ukazalo se to jako spravné technické reseni,

protozZe po provedeni injektazi se sedani
zastavilo.

CO ODHALILO
PUL KILOMETRU TUNEL

® Dopravni podnik dokoncil 19. ledna 2022
geologicky priizkum pro metro D. Prace
provadély spolecnosti HOCHTIEF CZ,

Metrostav a STRABAG Fakta a cisla ze 4 lokalit:

[ ' 3 R0y . : « Priimérna teplota v podzemi: kolem 5 °C
" }” Vysledky ze viech ctyr lokalit potvrdily P P

puvodni predpoklady: geologické poméry
’ v misté budouci trasy metra D jsou slozité,»
: na vétsiné mist tektonicky porusené

+ Objem vytéZené rubaniny: 55415 m3, coz
znamena 3383 nakladnich aut s ndvésem

» Mnozstvi vycerpané spodni vody: 76 600 m?

®m Vramci geologického priizkumu vzniklo ___,"" : + Mnozstvi pouzitého betonu: 17934 m*
témér 0,5 km prizkumnych dél, ktera N « Z toho stiikaného betonu: 12096 m?
budou soucasti budoucich tratovych tuneld, N - Pocet pouzitych kotev: 30374 kus(
stanic, vystupu ci prestupnich chodeb ke .

~ - + Délka kotev: 104558 m

®_ Naklady na geologicky priizkum cinily d.b_,-‘_
konce roku 2021 celkem 1,82 miliard korun i

« Délka injektaznich vrt: 46 117 m
+ Mnozstvi pouzitych injektaznich hmot: 1145 t

® Na dokonéeny priizkum muze navazat
samotna stavba prvniho useku Pankrac D
- Olbrachtova ' i

i _ ;
¥
LS

Pankracka plan:

« Pouzité vyztuzné ocelové prvky (ocelové sité,
pridavné vyztuze apod.): 1077 t

Geologicky prizkum DPP zahdjil v cervnu 2019
na ctyrech lokalitach v oblasti Pankracké plané:

« PAD1b v misté sjezdu z ulice 5. kvétna
do ulice Na Strzi,

« PAD4 na rohu ulic Na Strzi a Budéjovické
u budovy Ceské posty,

«VO-OL mezi ulicemi Na Strzi a Jankovska,
Trilobiti a hlavonozci v metru:

Na dvou lokalitach (OL1 a VO-OL) probihal
také paleontologicky vyzkum védca

z Narodniho muzea. V mistech budouci e
stanice Olbrachtova se nachazi P
svrchnéordovické sedimenty, ve kterych =
se podafrilo nalézt zkamenéliny zastupcu =
trilobitd, mlze, graptolity a hlavonozce. .

e « OL1 na rohu ulic Na Strzi a Antala Staska.

b Na dvou mensich lokalitdch (PAD1b a OL1) probihal do
srpna 2020, na zbylych dvou do konce loriského roku.
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Kapitoly serialu MHD
po covidu:
A) CISTENI A DEZINFEKCE

B) OMEZENI KONTAKTU MEZI
CESTUJICiMI A PODMINKY
PREPRAVY

C) STYK S CESTUJICIMI
A KOMUNIKOVANI PRAVIDEL

D) DOPRAVNI NABIDKA A RIZENI
POPTAVKY CESTUJICICH

E) JIZDNE A INOVACE

~

DP kontakt 2/2022

TEMA

JextiJifi Dosly

MHD PO COVIDU

DNESNI, DRUHE OHLEDNUTI ZA DVEMA
SE BUDE
KONTAKTU MEZI

.

LETY ZIVOTA S PANDEMI
VENOVAT OMEZENI
CESTUJICIMI A OPERATIVNE

NASTAVOVANYMI PODMINKAMI PREPRAVY.

Vypuknuti pandemie odstartovalo rozkvét
vsemoznych, az kreativnich opatieni, kterd
méla za cil omezit kontakty a interakci cestu-
jicich béhem jejich kazdodenniho vyuzivani
MHD prévé proto, aby se MHD stala jednou
z méla jistot v dobé pandemické nejistoty.

B OMEZEN{ KONTAKTU MEZI
CESTUJICIMI A PODMINKY
PREPRAVY

Spole¢nym jmenovatelem viech opatfeni
v této kategorii je ohleduplny pfistup, kdy
jsou si zaméstnavatelé védomi zranitelnosti
provozniho persondlu v tzv. prvni linii. Jde
tedy o ochranu jejich zdravi a minimalizaci
rizika ndkazy onemocnénim covid-19 od pfi-
padnych neukaznénych cestujicich.

=
UITP ceuroee

Skore efektivnosti: omezeni kontaktu cestujicich a podminky prepravy @ © ©

SKORE EFEKTIVNOSTI OPATRENI Z POHLEDU:
OPATRENI FVE%'ZACE NAVRATU CESTUJICICH VYNALOZENYCH PROSTREDK(
distribuce rousek a respirator( pro provozni 3,8az4,6 3,6az4,4
zaméstnance
oddéleni prostoru kabiny od cestujicich >90% - -
povinnost cestujicich mit zakryty nos a Usta ® @) © ® @) ©
nastupovani do vozidel mimo pfedni dvefe 2,5 2,5
ukonceni prodeje jizdenek u fidice 65 %
obsazenost sedadel cestujicimi ob jedno az
navigaéni nélepky k rozestupdm na podlaze 80% ® C!) -© ® C!) -©
oznaceni jednosmérného toku cestujicich
ukonceni prodeje jizdenek na misté 2000 2,5 2,5
omezeni / zdkaz konzumovani jidla a napojt b
kontrola télesné teploty zaméstnanct gé% I - I -
nabidka rousek / respiratori v automatech ® © © ® © ©
zékaz telefonovani cestujicich ve vozidlech 10 % 2,6 I - 29 I-
® @ © ® @) ©
zjistovani zdravotniho stavu cestujicich 0% 1,6 I - 2,3 I -
® ® © ® @) ©

Prvni skupina opatfeni byla zavedena takika
ve vsech méstech, jde o povinnost provoz-
nich zaméstnanct i cestujicich mit zakryty
nos a Usta rouskou ¢i respiratorem a oddéleni
prostoru kabiny fidi¢ce nebo strojvedouci-
ho od prostoru pro cestujici. Opatreni velmi
efektivni, cestujicimi pfijata pozitivné a eko-
nomicky pohled na tuto skupinu opatfeni je
rovnéz velmi pozitivni.

Druhd skupina opatfeni je orientovéna vice
na cestujici, jejimz cilem je rovhomérné roz-
lozeni cestujicich kvali omezeni kontaktu
a zajisténi dostate¢nych rozestupd, pripad-
né usmérnéni toku cestujicich v dopravnich
prostorach, aby nevznikala mista s vétsi kon-
centraci osob. Zbyvajici skupiny koncentruji
méné populdrni opatfeni a ¢asto jde o pra-
vidla do jisté miry kontroverzni, napfiklad
3 dopravni podniky z 38 zavedly pravidlo
zakazu telefonovani ve vozidlech. Z vyzkumu
Mezindrodniho svazu verejné dopravy UITP
vyplynulo, ze Zddné mésto nepfistoupilo ke
zjistovani zdravotniho stavu cestujicich.

Pokud jde o posouzeni kazdého opatreni, at
uz z hlediska jeho Gcinnosti v absolutnim,
nebo néakladové efektivnim pfistupu, neni
divu, Zze opatfeni skupiny 1, tedy povinné
noseni rousek pro cestujici, distribuce rousek
pro personal a oddéleni prostoru fidica a ces-
tujicich, ziskala nejvyssi hodnoceni.

V piipadé nové ¢i pokracujici pandemie by
opatfeni zUstala viceméné neménna. Vsech-
na mésta by v MHD zachovala povinnost

cestujicich mit zakryty nos a Usta, zaroven
by byli zaméstnanci vybaveni ochrannymi
prostfedky. Naprosté vétSina mést by zacho-
vala oddéleni prostoru kabiny pro fidice od
prostoru pro cestujici, navigacni nalepky ve
vozech i ve stanicich nabédajici k bezpe¢nym
rozestupdm mezi cestujicimi, a zaroven by
snizila maximalni kapacitu ve vozech tim, ze
by bylo mozné vyuzit sedadla ob jedno.

Panuje i shoda na opatfenich, kterd by zave-
dena nebyla - jde o ukonceni prodeje jizde-
nek ve stanicich ¢i zastavkach nebo dotazo-
vani se na zdravotni stav cestujicich vcetné
méfeni jejich télesné teploty.

V pristim dile se zaméfime na komunikaci
dopravcl s cestujicimi v dobé pandemie.
| ]

Vliv pandemie na budouci chovani v oblasti: omezeni kontaktu

cestujicich a podminky prepravy

BUDE ZAVEDENO:
OPATRENI V PRIPADE BEZ OHLEDU
PANDEMIE NA PANDEMII

povinnost cestujicich mit zakryty nos a Usta 100 % 39 %
distribuce rousek / respiratorti zaméstnancim 97 % 37 %
oddéleni prostoru kabiny od cestujicich 85 % 68 %
nastupovani do vozidel mimo predni dvere 60 % 8 %

ukonceni prodeje jizdenek u fidice 64 % 36 %
obsazenost sedadel cestujicimi ob jedno 76 % 7 %

oznaceni jednosmérného toku cestujicich 70 % 32%
navigacni nalepky k rozestupim na podlaze 74 % 36 %
ukonceni prodeje jizdenek na misté 17 % 11 %

nabidka respiratorG / rousek v automatech 41 % 9%

zdkaz telefonovani cestujicich ve vozidlech 33% 22%

omezeni / zdkaz konzumovani jidla a napojl 83% 56 %
zjistovani zdravotniho stavu cestujicich 13 % 0%

kontrola télesné teploty zaméstnanc ~30% 6%
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PREFERENCE MHD

Text a foto: Miroslav Grossmann

REKONSTRUKCE TRAMVAJOVE TRATI, DOPLNENI ODDELOVACICH TVAROVEK A ZAVEDENI
PREFERENCE NA SSZ TABORSKA - NA PANKRACI PROBEHLO NA JARE MINULEHO ROKU

BEZ PREFERENCE ZUSTAVA
U7 JEN 26 SEMAFORU

PLYNULEJSI PROVOZ TRAMVAJI NA NABREZ[ EDVARDA BENESE DIKY PRESUNU
TRATI A VYBUDOVANI ODDELOVACI TVAROVKY A TAKE NEKOLIK DALSICH
SIGNALIZACI, KTERE NOVE PREFERUJI TRAMVAJE. VCETNE TE NA KRIZOVATCE
VRSOVICKA - BELOCERKEVSKA U ZASTAVKY SLAVIA. JAK VIDNO,

| V. ROCE 2021 POKRACOVAL ROZVOJ PREFERENCE TRAMVAJOVE DOPRAVY

V PRAZE. SOUCASNE VSAK DOSLO S NARUSTEM INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVE
DOPRAVY K ODKRYTI BOLAVYCH MIST. ZEJMENA SE JEDNALO O ZENKLOVU
ULICI, KDE PROVOZ ZKOMPLIKOVALA UZAVIRKA PROSECKE.

.
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Cestovni rychlost tramvajové dopravy loni
oproti témér rekordnimu roku 2020 mirné
poklesla. Dosdhla 19,45 km/h, coz je
0 0,06 km/h méné néz o rok dfive. Jedna se
i tak o Ctvrty nejlepsi vysledek od roku 2000.

Preference méstské hromadné dopravy patii
k nejefektivnéjsim nastrojim, které vedou
ke zvySovani nejen jeji cestovni rychlosti, ale
také plynulosti. Vysledkem je celkové pravi-
delngjsi a presnéjsi provoz MHD a soucasné
niz8i provozni naklady. Ty jsou dosahovény
jednak diky zkraceni obézné doby vozidel
(na stejné vykony potfebujeme jejich mensi
mnozstvi) a jednak energetickymi Usporami,
protoze vozidlo, které nezastavi, se nésledné
nemusi rozjizdét.

Odhady z provozu jsou takové, Ze napfiklad
preferenci na svételnych signalizacnich zari-
zenich (SSZ) dochézi k uspore kolem 10 %
Casu z jizdni doby na lince.

| proto je pravé problematice preference
vénovana ze strany Dopravniho podniku
pozornost pfi pfipravé zmén na SSZ. Jsou
jimi zejména jejich obnovy a Upravy. DPP
je mistem, kde se dokumentace pro SSZ
neprojektuje (az na vyjimky) ani neschva-
luje. V ramci projednani vsak dochazi
k pfipominkovani dokumentace. Vysledné
projednané reseni schvaluje silni¢ni spravni
urad MHMP, k ¢emuz potiebuje stanovisko
Policie CR.

Nejviditelngjsi pocin v oblasti preference
MHD na SSZ v roce 2021 souvisel s vystav-
bou zelezni¢ni stanice Praha-Zahradni
Mésto. Dva semafory u nového nadrazi byly
vybudovany nové (SSZ 0.710 PrGbéznad -
Na Padesatém, 0.716 Pribézna - rampa Jizni
spojky) a jeden obnoven (0.618 Svehlova -
rampa Jizni spojky). Vechny signalizace
byly uvedeny do provozu v dynamickém
fizeni s preferenci tramvaji, jak by mélo byt
samoziejmosti.

Dalsim dllezitym mistem, kde se provoz
tramvaji zlepsil, bylo SSZ 0.326 Vrsovicka -
Bélocerkevska. K jeho obnové doslo v roce
2016, ale vleklé projednavani dynamické-
ho fizeni bylo dokonéeno v minulém roce.
Na velmi zatizené kfizovatce jsou prefero-
vany tramvaje i autobusy, které jezdi vza-
jemné v kolizi, aviak je patrné, ze ive slozi-
tych podminkach se podafilo dosahnout
zejména snizeni téch nejvétsich zdrzeni.

V oblasti semaforl byla velkou kategorii
roku 2021 obnova jiz obnovenych semaford.
Tedy presnéji téch, které preferenci umély

Primérna cestovni rychlost tramvaji v Praze

rychlost
[km/h]
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/
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VYZNAMNYM POCINEM JE ODDELENI TRATI OD VOZOVKY NA NABREZI EDVARDA BENESE.
BYLO KVULI TOMU NUTNE POSUNOUT KOLEJE

uz dfive. Kvyméné nejstardich SSZ s prefe-
renci uz nékolik let dochazi, ale loni jich
bylo hned 14. Pfiznivou zpravou je, ze aZ na
uplné vyjimky se dafilo kvalitu preference
tramvaji zachovat, nebo dokonce vylepsit.
Ptikladem je SSZ Argentinska - Plynarni,
kde aktualné projizdi zietelna vétsina tram-
vaji bez zdrzeni.

Jsou tu vsak idluhy. Zatim se nepodafilo
dostatecné zlepseni ve spodni Radlické uli-
ci, kterou projizdéji dlouhodobé odklonéné
linky 7 a 21. Dosud nebyla zprovoznéna
preference tramvaji na SSZ Radlicka - Za

Zenskymi domovy, ktera byla loni obnove-
na a pro tramvaje zatim jen mirné vylepse-
na. Aktudlné je déle v pfipravé Uprava SSZ
Plzeniska - Radlicka (obnovena 2020), ktera
pfinese zlepSeni zejména pro linky 7 a 21.

Zrudena preference je na SSZ 0.620 Svehlova
- Topolova. V souvislosti s vystavbou smycky
Zahradni Mésto, ktera se napojila pravé
pres predmétnou kfizovatku, se nepodafi-
lo v¢as dokoncit aprojednat dokumentaci
Upravy SSZ. Aktudlné je pfiprava preference
v zavérecné fazi.
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V tramvajové siti v Praze zbyva nyni 26 se-
maforll bez preference. Pfiblizné na 15-20
znich preferenci dava smysl zavést. Kromé
zminénych napfiklad v Karmelitské ulici
nebo v oblasti Karlova ndmésti.

Ke zrychleni provozu tramvaji doslo na
nabiezi Edvarda Benese, kde se vramci
rekonstrukce trati posunuly koleje tak, aby
vzniknul pInohodnotny jizdni pruh do cen-
tra, ktery tak bylo mozné oddélit tvarov-
kou. Zacpy na nébfezi na konci roku opatrné
naznacily, ze by mohl dobie fungovat.

Stovky metrd bumlikd byly osazeny také
v ramci rekonstrukce trati v Taborské ulici.

Nedobra situace vsak zlstdva od rekon-
strukce vroce 2018 vZenklové ulici ve
sméru zcentra. Zfizeni mysové zastavky
U Kfize a pfevedeni aut na koleje v mnoha
usecich pGsobi v odpolednich $pic¢kach vétsi
¢i mensi problémy v podstaté od pocatku.
Loni sopravami v nedaleké Prosecké ulici
se situace razantné zhorsila. Pfijata opatieni
vokolni siti problém castecné zmirnila,
ovéem Uspésné feseni se ziejmé neobejde
bez stavebnich uprav. Stejné tak se tramvaje
trapi s nestabilnim provozem na Smetanové
nabrezi av Karmelitské ulici. Na vylouceni
tranzitni dopravy zde nenastala politicka
shoda.

Novinkou ve zrychleni provozu je umoznéni
vyssi rychlosti tramvaji v nékterych mistech.

SSZ v tramvajové siti

Na pozemnich komunikacich je tramva-
jim umoznéno zatim zkusebné jezdit
rychlosti 60 km/h na Podolském nabfezi
a v Kolbenové (kde jde vsak o Usek s vloze-
nou omezenou rychlosti 30 km/h kvli stavu
mostu). Na nékterych castech sité mimo
pozemni komunikaci mudzou starsi typy
tramvaji jezdit rychlosti do 65 km/h.

Vroce 2022 lze ocekavat doplnéni prefe-
rence na daldi svételné signalizace, kde do-
sud funguje po obnové pevné fizeni. Zména
v jednotlivych pfipadech zévisi na dodani
dopravniho feseni pro dynamické fizeni ze
strany projektanta a projednani zejména se
statni spravou. ]

ZAVEDENI PREFERENCE TRAMVAJI | AUTOBUSU SE PO LETECH DOCKAL SEMAFOR U SLAVIE
SIGNALIZACE NAVIC FUNGUJE V DYNAMICKE KOORDINACI SE DVEMA SOUSEDNIMI SIGNALIZACEMI,
COZ SETRI CAS A ZASTAVOVANI NEJEN MHD, ALE | AUTUM

- srovnanilet 2020 a 2021

31.12.2020 31.12.2021
Celkem SSZ 247 249 (+2)
SSZ s preferenci 219 223 (+4)
Z toho s absolutni preferenci 66 66
Podil SSZ s preferenci 88,7 % 89,6 %

Pozn.: do statistiky nejsou zapocitavana trvale vypnuta SSZ

vge 7

Zvysené betonové tvarovky podél trati (podélné délici prahy) v roce 2021

Taborska zcentra 441,2 06/2021
Taborska do centra 23,1 06/2021
Bélehradska do centra za zastavkou I. P. Pavlova -23,0 10/2021
nabrezi Edvarda Benese do centra pred zastavkou Cechdv most 224,0 11/2021
Kfesomyslova zcentra za zastavkou Divadlo Na Fidlovacce -21,5 12/2021
CELKEM prirtstek za rok 2021 644 m

CELKOVA DELKA TVAROVEK 14111 m

PRAHA

SVETELNA SIGNALIZACE

Q
NA TRAMVAJOVE SIiTI o
Podbaba
Divoka Sarka o—a@
© © o g o ° Lehovec
. o8| 5o
Petiiny 37 -’. o
o o .‘i 7
Bila Hora o ’/ Spojovaci
O OO OOCO
O
Sidlisté Repy g
Radlicka o .
Ustredni dilny DP
£ / Vozovna % = Nadrazi
Pankrac - Hostivar
Spofilov
O
o O
P S TECHNOLOGIi PRO PREFERENCI,

e BEZ PREFERENCE TRAMVAJI
Sidlisté Modiany e S PODMINENOU PREFERENCI TRAMVAJI
o © S ABSOLUTNI PREFERENCI TRAMVAJI
I STAV K 31.12. 2021 o VYPNUTE SSZ

Vozovna Kobylisy
Sidlisté Dablice

Sidlisté Barrandov ALE BEZ PREFERENCE TRAMVAJI

Zmény v preferenci tramvaji na svételnych signalizacnich zafizenich (SS2)

Vv roce 2021
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-

vystavba SSZ s podminénou preferenci: 0.710 Priibézna - Na Padesatém, 0.716 Priibézna - rampa Jizni spojky
zavedeni dynamického fizeni a podminéné preference: 0.326 Vrsovicka - Bélocerkevska (Eden)

obnova SSZ a zavedeni podminéné preference: 0.618 Svehlova - rampa Jizni spojky, 2.307 Vinohradska -
U Vodarny, 4.407 Na Pankraci - Taborska

zru$eni preference: 0.620 Svehlova - Topolova (do¢asné), 5.761 Radlicka - pfechod Karla Englise
(preference zrusena uz pied rokem 2021, zaznamendno az s pravidelnym provozem v Radlické ulici)

obnova SSZ a zachovani/vylep$eni* preference: 1.003 Revoluéni - Rasnovka, 1.071 Cechiiv most - Dvorakovo
nabrezi*, 1.156 Klarov - Letenska*, 1.501 Ujezd - Vitézna*, 2.022a Svobodova - Vysehradska,

3.319 Vinohradska - nam. Jifiho z Lobkovic, 3.373 Konévova - Na Vapence¥*, 4.414 Na Pankraci - Dékanska
vinice, 5.503 Stefanikova - Kartouzska, 7.137 Argentinska - Plynarni*, 9.210 Sokolovska - Na Rozcesti*

obnova SSZ a zachovani fizeni bez preference: 1.078 Legerova - Vinohradska, 1.107 Karmelitska - pfrechody,
2'041 Karlovo namésti — Jecna, 4.429a Taborska - Lounskych, 4.429b Taborska - Petra Rezka, 5.548 Radlicka
- Za Zenskymi domovy

obnova SSZ a zhor3eni preference: 2.020 Rasinovo nabrezi - Libusina, 3.322 Zelivského - Olsanska (do¢asné)
obnova SSZ a zména z absolutni na podminénou preferenci: 4.061 Sekaninova - Kiesomyslova, pfechod

Uprava SSZ a vylepseni preference: 0.346 Cernokostelecka - Uvalska, 6.807 Bélohorska - smy¢cka Vypich
vylepseni podminéné preference doplnénim vzdéleného radia: 2.333 Francouzska - Blanicka

optimalizace pro tramvaje na SSZ bez preference: 6.162 Evropska — smycka Divoka Sarka

formalni rozdéleni SSZ 8.251 na dvé samostatna SSZ: 8.251b Zenklova - Elsnicovo namésti sever

dlouhodobé vypnuté SSZ s preferenci - vyfazeni ze statistiky: 9.292 Kolbenova - Pod Pekarnami
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125. VYROCI ZRIZENI

2022

PODNIKU V PRAZE

MESTSKEHO DOPRAVNIHO

KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Obrazové podklady: Archiv DPP
a FrantiSek Prosek

HISTORIE MHD
VE FOTOGRAFII A DOKUMENTECH

G 2
1

Navthna Piaménay aulebumy Largin a ﬂ{fs_ﬂ-w.u- U o

¢ vichna vedenas

VYHOTOVENI ZNACKY PRO SAMOCHOD

Usmév dnes zfejmé vyvolava potvrzeni o pfidéleni znacky N 772 pro
automobil Praga Grand, ktery Elektrické podniky zakoupily na sklonku
zimy roku 1919. Pojem samochod pro automobil je opravdu nezvykly.
Majitel (fidi¢) musel toto potvrzeni neustale mit béhem jizdy u sebe.
Zajimavosti je razitko Policejniho feditelstvi v Praze, na némz je
vyobrazen tzv. sdruzeny ¢i legionafsky znak tvoreny jednotlivymi Stity
zemskych znakd Cech, Slovenska, Moravy a Slezska. Dokument byl
vystaven 8. bfezna 1919, ale teprve 19. kvétna schvalila vlada nafizeni
¢.300/1919 Sb. z. a n., kterym byl stanoven provizorni statni znak mladé
republiky. Originalni dokument mé rozmér 21,13 x 17,24 cm.
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PATRANI PO LETOPOCTECH

Neznamy fotograf zachytil v zavéru 19. stoleti
Vaclavské ndmésti, kde se k Mustku blizi viz vi-
nohradské linky konky. Obrazek (jde podle vse-
ho o tisk) je nalepeny na kartonku o rozméru
16,5 x 10,7 cm. Na rubu nékdo perem pozna-
menal pro jistotu Béhmen - Prag - Wencelsplatz.
V pravém hornim rohu nékdo poznamenal leto-
pocet 1896. Dnes vime, Ze letopocet je chybny. Pri
peclivém zkoumani pod lupou je vidét, ze osova
vzdélenost koleji koriské tramvaje ma v horni ¢as-
ti namésti jinou vzdélenost nez v dolni ¢asti. Za-
timco Usek Mustek - Jindrisska je po rekonstrukci
uskutecnéné v lété 1894, v Useku od Jindfisské
k Narodnimu muzeu jsou koleje jesté v plvodni
poloze pred rekonstrukci ndmésti. Tam se koleje
prekladaly od srpna do zaii 1895, takzZe na snimku
je zachycen stav mezi zafim 1894 a srpnem 1895.

ne leacnn

PREMENA AUTOBUSU

Pocéatky motorovych montovnich ci
montéznich vozl vrchniho vedeni
ndm dnes, mimo jiné, pfipomina vy-
kres nadepsany Ndvrh na preménu
autobusu Laurin & Klement na pojezdné
leseni pro vrchni vedeni. Slo opravdu
o jeden z prvnich prazskych autobu-
sU, pro néz se po nedspésném vyuziti
v Nerudové ulici pred koncem roku
1909 hledalo nové vyuziti. Rekon-
struovany vlz si ponechal puvodni
policejni zna¢ku N 166. V této po-
dobé vydrzel az do roku 1922, kdy
ziskal novou skfif, a v roce 1924 byl
prestavén na nakladni automobil.
Dobovy vykres z roku 1910 ma rozmér
45,7 x 33,7 cm.

£k, policejni raditeiste v Praze Due o S 2FF
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Vyhotoveni znagky pro samochod.

Andové Sitlo vyhotovenl 7~
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ZA RUDYM KOUTKEM

Starsi zaméstnanci Dopravniho podniku si patrné
pamatuji v aredlu Rustonky tuto budovu. V roce
1982, kdy byla fotografie o rozméru 13 x 18 cm
potizena, v ni byl podle popisu tzv. rudy koutek,
zasedaci mistnost. Plvodni ucel tohoto objektu
byl ale zcela jiny. Jiz v roce 1913 zde vznikl zachod
s 20 kojemi a predsinnkami. V roce 1924 byla pro
zlepseni socialnich podminek zaméstnanct k jiz-
ni strané zachodl pristavéna nova budova se

PRAZSKE AUTOBUSY S PECETI

Tento dokument je zakladaci listinou nékdejsiho Dopravniho
podniku hlavniho mésta Prahy — Autobusy, vzniklého v rdmci
zasadni reorganizace od 1. ledna 1971. Dokument podepsany
primatorem Zderikkem Zuskou a tajemnikem Nérodniho
vyboru hlavniho mésta Prahy Jaroslavem Blazickem je kromé
uredniho razitka opatfen nahore tzv. suchou peceti (reliéfni
razbou) velkého méstského znaku. Velikost zhruba odpovida
normalizovanému formatu papiru A4.

sprchami a Satnami. Charakteristickym prvkem
tohoto pristavku se stala vétraci véz nad mistnosti
s kotlem. Patrné na pfelomu ctyricatych a pade-
satych let 20. stoleti byla budova upravena na dil-
nu a pozdéji tu byla zfizena jiz zminénd zasedaci
mistnost. Budova byla zbofena v fijnu 2007.
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VYROCI

Text: Robert Mara

Obrazové podklady: Archiv DPP,
VUKV, sbirka Pavla Flajshanse
aautora

Trolejbus Tatra T400 byl prvnim vyznamnym pocinem povale¢né
modernizace prazské méstské hromadné dopravy, ktery v mnohém
pomohl i vyvoji tramvaje T . Jeho vlastnosti byly v mnohych ohledech
vyjimecné, a stal se tak pro Prahu symbolem budovani vykonného
trolejbusového systému, ktery pomahal odleh¢ovat pretizenou
tramvajovou dopravu. lkonické tvarové reseni trolejbusu bylo v ramci
MHD prvotinou vytvarnika Frantiska Kardause, ktery navazné vtiskl
ladné tvary i tramvaji T I. Od vyrobce pfitom dostal jen jednoduchy
typovy nécrtek a prosté zadani: ,moc se s tim neparej, stejné se to
bude predélavat” - na cely vyvoj a vyrobu prvnich trolejbust byl

v roce 1947 cas sotva nékolik mésicti. Na snimku prvni kus (budouci
¢.329) nasazeny na zvlastnilince S pii VSesokolském sletu 1948.

V pozadi nové autobusy Praga NDO, které byly tehdy rovnéz vitanou
novinkou. Technicky vSak mély byt pouze meziclankem na cesté

k vyvoji moderniho méstského autobusu (podobné jako tramvaje
,mevro”). Ten ale dorazil az v roce 1965.

Bezprostredné byla zahéjena akutni povélec-
nd obnova, ktera spocivala v névratu k plno-
hodnotnému udrzovacimu fadu stavajicich
vozidel a doplnéni parku novymi vozidly jiz
existujicich konstrukci, kde byl predpoklad
rychlych dodavek. Teprve dalsim krokem mél
byt vyvoj koncepcné zcela novych vozidel,
s nimiz by bylo mozné zacit naplriovat pova-
le¢ny moderniza¢ni program.

Rychlé doplnéni vozového parku bylo v Praze
mozné uskutecnit navdzanim na dfive zada-
né, ale pro vélecné udalosti nesplnéné do-
davky 30 jednosmérnych motorovych vozl
a 30 vle¢nych vozd se stfednim vstupem.
Zaroven s nimi bylo nutné fesit i nakup no-
vych trolejbust (Tatra T400) a autobust (Pra-
ga NDO). Spole¢nym terminem pro splnéni
téchto prvnich povale¢nych projektt byl
Vsesokolsky slet v roce 1948.

Jiz pfi realizaci ,odlozené” dodavky 30 jed-
nosmérnych motorovych voz( (¢. 3069-3098
DP Praha znamé pod prezdivkou ,mevro”)
byly navrzeny nékteré inovacni prvky. Zejmé-
na slo o nové vyvinuty hydraulicky poloauto-
maticky kontrolér Autotram s hydraulickou
parkovaci brzdou, ktery mohl zcela odstranit
namahavou pracifidi¢h. Dale bezpec¢né neza-
visle napajené kolejnicové brzdy a s nimi sou-
visejici palubni sit malého napéti s vlastnim

St f Bt S Pl
% - :

P,

TVAROVE RESENI A VNITRNI USPORADANI SKRINE BUDOUCI
PRAZSKE TRAMVAJE KONCEPCE PCC BYLO OVEROVANO NA
DREVENE MAKETE VE SKUTECNE VELIKOSTI. NA SNIMKU JE

ZACHYCENA V PRUBEHU VYROBY V ROZMEZI LET 1949 A 1950

V/ZNIK PR\{N[

U/ZEMSK
KONCEPC

V MINULEM CISLE JSME SI PRIBLIZILI RANOU HISTORII

A NEKTERA VYCHODISKA PREVZETI AMERICKE KONCEPCE
PCC DO VYVOJE NOVE TRAMVAJE PRO PRAHU. DNES

SE PODIVAME PODROBNEJI NA NEKTERE ZAJIMAVOST!

7 JEJIHO VYVOUE.

RAMVAJE
PCC

V prabéhu druhé svétové valky byly zcela za-
staveny jakékoliv investice do obnovy vozo-
vého parku tramvaji a jeho udrzba a opravy
omezeny jen na minimalni rozsah. Provoz ve
valecnych letech byl pfitom mimoradné in-
tenzivni a vozy byly trvale pfetéZovény. Tato
kombinace méla devastujici tcinky na celkovy
stav tramvajovych vozidel a po skonceni valky
bylo nutné zacit urychlené resit napravu.

70 LET TRAMVAJI KONCEPCE PCC V PRAZE | 60 LET TRAMVAJI T3
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ZAHRANICNI STUDIJNI CESTY A ODBORNA LITERATURA BYLY V PRVNICH POVALECNYCH LETECH VELMI CENNYMI ZDROJI INFORMACI PRO TECHNICKE
ZADANI I NASLEDNY VYVOJ NOVE TRAMVAJE. UKAZKY Z DENIKU ING. KARLA NOVAKA Z OBDOBI JEHO STUDIJNI CESTY DO SVEDSKA V ROCE 1947
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rota¢nim ménicem a akumulatorovou bate-
rii. Vozova skfin méla odstranénu snizenou
predni plosinu a doplnény treti dvere.

S vyjimkou kontroléru Autotram, pro néjz ne-
byla zajisténa vyroba, se tyto zmény podafilo
realizovat a vozy byly zafazeny do provozu
v kvétnu 1948.

Pro dlouhodobéjsi horizont obnovy vozo-
vého parku byly zvazovany rdzné varianty
Ctyfnapravovych tramvaji zpocatku jesté bez
vyhranéného zahrani¢niho vzoru. Pro kone¢-
né rozhodovéni byly postupné provedeny
obsahlé reserse vyvoje modernich tramvaji
v zahranidi a na jejich zakladé poté postupné
vznikalo technické zadani pro vyvojové pra-
ce. Zastie$ujici osobou téchto aktivit v Do-
pravnim podniku hl. m. Prahy byl Ing. Karel
Novak (nezaménovat s jeho jmenovcem
v CKD), pfednosta Ustiednich dilen v Ruston-
ce a po skonceni valky vedouci nové ustave-
ného oddéleni vyzkumu a vyvoje v Doprav-
nim podniku.

Vstupni podminky se vyvijely i na strané
vyrobcl. Ti se museli v povale¢nych letech
vyporadat se zna¢nymi naroky na vyrobni
kapacity ve velmi sirokém spektru vyrobnich
programd, omezované zejména nedostat-
kem materialu a pracovnich sil. Velké zmény
pfinasel i proces znarodnéni, ktery postup-
né vedl k rozsadhlym organiza¢nim zménam
v usporadani podnikd a jejich vyrobnich pro-
gramech.

V roce 1946 doslo k obnoveni styku CKD
s firmou Westinghouse a zacalo vyjednava-
ni o moznych formach budouci spoluprace.
V ndvaznosti na ocekdvané nové projekty
motorovych vozU, lokomotiv, tramvaji i tro-
lejbusti byl v roce 1946 vedouci konstrukce
drahového oddéleni CKD Ing. Arnost Boro-
vansky vyslan na studijni cestu do USA. Jeho
ukolem byla néavstéva pfedem vybranych
podniku a organizaci a ziskani aktualnich po-
znatkd o dosazeném pokroku v oblasti dra-
hové techniky v obdobi druhé svétové valky.
Ve stejné dobé smérovali do USA i dalsich
zemi ke studiu novinek ve svych oborech
i dalsi tuzemsti odbornici.

V obdobi okupace byl zcela zlikvidovan tech-
nicky vyvoj a postupné zastaveny i jakékoliv
investice do rozvoje a modernizace vyroby.
Vyrobni podniky byly jen bezohledné dran-
covény pro vale¢né potieby. Povale¢né za-
hranic¢ni studijni cesty i hospodaiska pomoc
byly proto velmi dllezitymi nastroji, jak tento
dluh rychleji zacelit. Ing. Borovansky v ramci
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STATICKA ZATEZOVACI ZKOUSKA HRUBE STAVBY SKRINE PRVNI TRAMVAJE T | - BUDOUCI C. 5001
-V HALACH SMICHOVSKEHO ZAVODU TATRA V ROCE 1951.V POPREDI RAMY PRO SOUBEZNE

VYRABENE TROLEJBUSY T400

POSLEDN{ DODANY VUZ TYPU ,MEVRO" €. 3098 BYL SVEDKEM MNOHA ZKOUSEK NOVYCH
KOMPONENTU PRO VYVOJ CTYRNAPRAVOVE TRAMVAJE PCC. NA SNIMKU JE ZACHYCEN VE SMYCCE
NOVE PRODLOUZENE TRATE DO NOVEHO HLOUBETINA V ROCE 1949 PRI ZKOUSKACH SBERACE
TROLEJBUSOVEHO TYPU, SYSTEMU OHIO BRASS, KTERY BYL POZDEJI POUZIT PRO TRAMVAJET I

své cesty pfivezl i aktualni poznatky o novych
tramvajich PCC a pravé jeho cesta pomohla
ukotvit tato vozidla jako vzor pro tuzemské
Vyvojové prace.

Inspirace a vzor v americké koncepci PCC
byl definitivné stabilizovan pocatkem roku
1947, na poradach zastupcl prazského Do-
pravniho podniku s vyrobci. Tehdy bylo také
definitivné rozhodnuto veskeré vyvojové
prace centralizovat do prazskych podnikl
Tatra a CKD. Do CKD, resp. ¢aste¢né Ustfed-
ni projekéni kancelére pro elektrickou trakci
UP30, byl zadan vyvoj, konstrukce a vyroba
elektrické vyzbroje. Do Tatry, resp. uUstied-
ni projek¢ni kancelare EVIKA, poté vyvoj,

konstrukce a vyroba mechanické ¢asti vozu.
O realizaci podvozk(l v té dobé jesté nebylo
rozhodnuto, pozdéji byla pridélena podniku
Tatra. Objednavka dvou prototypud tramvaji
»dle amerického vzoru PCC" byla Dopravnim
podnikem zadana v dubnu 1947.

S ohledem na néro¢nost vyvojového ukolu
bylo zfejmé, ze se prace neobejdou bez zahra-
ni¢nich technickych podkladl. Predvale¢na
smlouva o technické spolupraci CKD s firmou
Westinghouse jiz po vélce nebyla obnovena,
CKD vsak mohlo vychazet z podrobnych ma-
terialG ziskanych v obdobi predvale¢né spo-
lupréce s touto firmou a z podkladt ziskanych
pii povalecnych studijnich cestach.
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TYPOVY LIST BUDOUC| NOVE TRAMVAJE DLE PREDSTAV Z UNORA 1947: ZDVOJENY VSTUP V ZADN{ CASTI VOZIDLA VYCHAZEL Z IDEJE MAXIMALNIHO
URYCHLEN{ NASTUPOVANI DO VOZIDLA A SJEDNOCENi ODBAVOVANI S TROLEJBUSY A AUTOBUSY, KDE BYL VSTUP A STANOVISTE PROVODCIHO
U ZADNICH DVERI. TVAROVE RESENI JESTE PRIPOMINA SPISE SVYCARSKE STANDARDNI MOTOROVE VOZY, NAVRH FRANTISKA KARDAUSE VZNIKL

AZ V NASLEDUJICICH MESICICH

nych podkladl i odlisné patentni situace
v oblasti vyvoje podvozkd. Zde bylo nutné
oslovit americkou spole¢nost Transit Rese-
arch Corporation spravujici patentové zalezi-
tosti k nékterym technickym fesenim uzitym
na vozech PCC. Po sérii jednani bylo mozné
v kvétnu 1948 uzavrit licen¢ni smlouvu na po-
skytnuti technické dokumentace a podpory.

Dokumentace byla do roku 1949 kompletné
dodéna, béhem kratké doby vsak byla spolu-
prace s americkou stranou nucené preruse-
na. Dalsi vyvoj proto probihal v izolovanych
podminkéach bez moznosti vyuziti technické
podpory a také bez placeni licen¢nich po-
platkd.

Vlastni vyvojové prace probihaly s ohledem
na velmi vytizené kapacity vyrobci se zpoz-
dénim v letech 1949 az 1951. Pfi vyvoji bylo
nutné fesit celou fadu novych konstrukei.

V elektrické ¢asti to byl zejména specialni

mnohostupriovy odpornik - tzv. zrychlovac
- s omezovacim relé a fadi¢cem, akumula-

torova baterie s nabijeci soustavou ¢i nové
trakéni motory s mechanickou brzdou.
V mechanické ¢asti to byly zejména kompo-
nenty podvozkll - odpruzena kola, pfevo-
dovky s kardanovymi hfideli, brzdi¢e mecha-
nické brzdy, pryzové tlumici prvky, ale i zcela
nové konstruovana celokovova a aerodyna-
micky pojatd vozova skfin. Zvlastni pozor-
nost vyzadovaly i nékteré specialni materia-
ly, napf. pro odporniky ¢i pryZové prvky.

Pro ovéfeni nékterych navrhl ¢i rozméro-
vych parametr(i probéhla celd fada zkou-
Sek. Tvarova reseni, rozméry a vnitini uspo-
fadani byly detailné ovéfovany na dfevéné
maketé predni ¢asti vozu, kterad byla v roce
1950 prezentovana i vefejnosti. Pro posou-
zeni vysky schodd a usporadani vstupl ne-
chal Ing. Novéak zhotovit vzorky moznych
feSeni v Ustfednich dilndch v Rustonce.
Zde poté prostiednictvim zdejsich zamést-
nancl vyhodnocoval ,propustnost” jedno-
tlivych uspofadani, kterou porovnaval
i s parametry jiz provozovanych dopravnich
prostiedka.

Srdce elektrické vyzbroje - tedy zrychlovac
s pfislusnymi ovladacimi prvky - bylo v Iété
1951 vyzkouseno v jednosmérném motoro-
vém voze typu ,mevro” ¢. 3098, ktery poslou-
zil jako experimentalni zakladna i pro dalsi
dil¢i novinky. Prvky elektrické vyzbroje byly
ve voze usazeny na podlaze a zapojeni bylo
mozno vyzkouset jen pro jednu motorovou
skupinu budouci tramvaje (viz mél jen dva
motory). Z této pfelomové zkousky bohuzel
neni zndma zadné dobova fotografie.

Konec¢na montaz prvniho vozu byla dokon-
Cena pocatkem listopadu, druhy nasledoval
koncem prosince 1951. Vozy obdrzely typo-
vé oznaceni T | (pozdéji prepisované jako T1)
a evidencni ¢isla 5001 a 5002. Jejich prvni ces-
ta z vyrobniho zévodu vedla do prazské vo-
zovny Motol, kde probihaly dokoncovaci pra-
ce, ozivovani a také prvni jizdy vlastni silou.

O prvnich provoznich kriccich nové tramva-
je pohovoiime v dalsim dile naseho serialu.
Autor uvita pfipadnd doplnéni nebo poznat-
ky k tématu (marar@dpp.cz). ]
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Novy hlas v Ostravé

Po dvaceti letech doslo v ostravské MHD ke zméné
hlasu, ktery ve vozech informuje cestujici o zastav-
kach a dalsich provoznich hldsenich. Novym hlasem
je zkusena moderatorka Marika Toskova. Pfiprava no-
vého hlasu trvala nékolik mésicd. Nova zvukova data-
béze ¢ita pres 1300 soubord, z nichz je jen zastavek
pres 600. Mezi nejdelsi nahravky jediné zastavky pa-
tii treba ,Vratimov, Horni Datyné, Spolecensky dm®.
Moderéatorka Marika ToSkovéd vystiidala zkusenou
rozhlasovou moderatorku Yvetu Dadamovou, kterd
cestujici doprovazela v ostravské MHD jako vibec
prvni takovato hlasatelka.

SDP CR prijalo do svych
rad Comett Plus

Novym ¢lenem Sdruzeni dopravnich podnikd CR se
od 1. ledna 2022 stala spole¢nost Comett Plus. Ta za-
jistuje méstskou dopravu na Uzemi Tabora, Sezimo-
va Usti a Plané nad Luznici. Spole¢nost Comett Plus
byla zaloZena uz v roce 1993 a od roku 1998 pievzala
veskeré ¢innosti zavodu CSAD Tébor. Kromé méstské
a linkové autobusové dopravy zajistuje Comett Plus
i dopravu nakladni a provozuje cestovni kancelar. Ob-
staravd i opravérenskou a servisni ¢innost a provoz
erpaci stanice. Do SDP CR tak od nového roku patii
22 dopravnich podniku.

Dvoumilionar
v Hradci Kralové

V pllce prosince probéhlo v areélu kralovohradecké-
ho dopravce vyhodnoceni soutéze Jizda bez nehod,
kdy vitézové prevzali z rukou predstaviteld mésta a fir-
my diplom a jednorazovou finan¢ni odménu za dosa-
Zené kilometry bez zavinéné nehody z vlastni viny.
Akce probéhla i za G¢asti zastupcti Policie CR. Ocenéni
byli: Miroslav Urbanek (2 miliony kilometr(), Roman
Tomes (1250000 kilometr() a Zdenék Pour (1 milion
kilometrd). S ocenénymi fidici se vefejnost i nadale
bézné setkava v autobusech, elektrobusech a trolej-
busech kralovohradeckého dopravce.
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PEL-MEL

Okno z dopravniho svéta pfipravil:
Zdenék Bek

Brno
predstavilo
nové
trolejbusy
Skoda

Po osmi letech se v Brné
dockali masivnéjsi ob-
novy trolejbusového vozového parku. V plilce prosince tak doslo ve vozovné Ko-
min k predstaveni prvnich tfinacti trolejbust Skoda 27Tr, dalich sedm vyrobce
doda do konce letosniho roku. Za dvacitku voz( zaplati dopravni podnik celkem
239 miliond korun. Trolejbusy Skoda 27Tr jsou ¢tyfdvefové kloubové vozy o délce
18 metr(, z nichZ kazdy pojme 120 osob. Jejich provoz zacal v Brné 13. prosince 2021
na paternich linkach 25, 26 a 37. Nové vozy nahradi trolejbusy typu 15Tr, 22Tr, 25Tr,
ale i 14Tr a 21Tr. Cast ze stardich vozl ¢eka likvidace, o devét kusti typu 25Tr pro-
jevil zajem Dopravni podnik Usti nad Labem.

V dubnu minulého roku
podepsal Dopravni pod-
nik mésta Jihlavy smlou-
vu na dodéavku Sesti no-
vych parcidlnich trolejbusd s konsorciem ceské firmy TRAM FOR ENVI a ukrajinské
spole¢nosti Bogdan Motors. Dle uzaviené smlouvy mély byt do Jihlavy dodéany tro-
lejbusy, které budou vysledkem ¢esko-ukrajinského vyvoje, kdy z CR méla pochazet
vétsina komponentu elektrické ¢asti, zatimco ukrajinska strana méla dodat karose-
rie. Finalni montéz vozidel poté méla prob&hnout opét na Gzemi Ceské republiky.
V prosinci 2021 vsak DPMJ podepsal s vitéznym sdruzenim dodatek smlouvy, dle
kterého budou namisto karoserii ukrajinského vyrobce dodény karoserie od ¢eské
firmy SOR Libchavy. Pozadavek na zménu vyrobce karoserie vznikl na strané doda-
vatele v disledku zmény situace na trhu (vlivy pandemie onemocnéni covid-19 na
dodavatelské fetézce) a nezavinéné prodlouzeni zadavaciho fizeni verejné zakazky,
které trvalo vice nez rok. Podstatné pro DPMJ je, ze po provedeni vyse popsanych
zmén ve smlouvé je konstrukéni feseni prodévajiciho technicky modernéjsi a stej-
né kvalitni nebo kvalitnéjsi nez pivodné nabizené feseni, pfitom ale nedochazi ke
zvyseni kupni ceny, ta je naopak mirné snizena.

Pt ety
s et 3 g

Nova mobilni <
aplikace v Liberci

Liberecky dopravni podnik rozsituje své moz-
nosti prodeje jizdenek MHD. Nové prichazi
s variantou nakupu pomoci mobilni aplikace
s ndzvem ,DPMLJ”. Novou aplikaci Ize stdhnout
vobchodech Google Play a App Store. Dilezitou
informacije, ze jizdenky zakoupené mobilni apli-
kaci plati pouze v z6né Liberec (neplati na lince
¢. 11 mezi Libercem a Jabloncem nad Nisou).
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Foto: FB DPMB

Foto: www.dpmlj.cz

PO STOPACH

Text: Ondfej Laska

O POZAPOMENUTE
SESTSETDVACITCE

V SAMEM ZAVERU ROKU 2021
SE AUTOBUSOVA SBIRKA
MUZEA MHD ROZROSTLA

O DALSI VOZIDLO. JE JIM
DNES UZ POMERNE
ZAPOMENUTY TYP

AUTOBUSU IKARUS 620.

PROTO SI POJDME
PRIPOMENOUT KAPITOLU
JEHO POMERNE KRATKE, ALE
NEZANEDBATELNE HISTORIE
V PRAZSKE MHD.

Madarské autobusy lkarus jsou velice dobfe
zndmé prakticky po celém svété. V dobé
jejich nejvétsi slavy byla roc¢ni produkce az
12 tisic autobusd ro¢né. Tyto autobusy se
pak vyvazely do 50 zemi svéta na 5 konti-
nentech. To vSak hovofime o 70. a 80. letech,
kdy se nejen v Praze prohanély obecné zndmé
kloubové lkarusy 280, zvané ,cabajky”. Ale
my se nyni pfresuneme o néco hloubgji do
historie.

Praha a jeji prvni lkarus 620

Prvni autobusy znacky lkarus se v prazské
MHD objevily uz na prelomu let 1963 a 1964.
Byl to pravé typ 620, ktery mél kompenzovat
nedostate¢né dodavky novych tuzemskych
autobus Skoda 706 RTO. Méstské dvou-
dvérové lkarusy 620 se zacaly vyrabét v roce
1959, ale do Ceskoslovenska se prvni z nich
dostal az v listopadu 1963. Bylo to v ram-
ci vyvojového ukolu Vyzkumného Ustavu

dopravniho, ktery mél tento typ autobusu
urychlené vyzkouset a zhodnotit.

Zkousky bohuzel nedopadly vibec dobfe -
nedostatky autobusu vysoce prevazovaly
nad jeho klady. Asi nejvétsi vyhrada se ty-
kala extrémni hlu¢nosti vozu, ktera vysoce
prevySovala povolené normy. Napiiklad
hluk v kabiné fidi¢ce dosahoval az 112 dB,
coz je v dnesnich méfitkach asi jako hluk
sbijecky nebo hluk na rockovém koncertu.
Dalsi pfipominky méli fidi¢i k nevhodnému
odstupriovani prevodovky, které pro provoz
v kopcovitém terénu nebylo vibec vhodné,
bylo totiz poplatné rovinovému charakteru
zemé plvodu autobusu. Pochvaly se ne-
dockalo ani samotné ovladani vozu.

| pfes toto velmi nelichotivé hodnoceni se
dodévky méstskych Ikarusd 620 a jejich lin-
kovych verzi s ozna¢enim 630 zahy rozebéhly
na plno. Uz pocatkem roku 1964 méla garaz
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IKARUS 620 EV. C. 4529 NA STRAHOVE. KROME AUTOBUSU SKODA 706 RTO, KAROSA SM 11 A IKARUS 620, ZACHYCENYCH NA SNiMKU, BYLY V DRUHE
POLOVINE 60. LET V PROVOZU STALE | AUTOBUSY SKODA 706 RO

FOTO: ARCHIV DPP - J. KOVAR

Dejvice ve stavu 40 zcela novych ,3estset-
dvacitek” oznacenych eviden¢nimi cisly
4500-4539.

Klady a zapory - pestré jak koreni

Z dlivod jiz popsanych nebyly u provozniho
personélu tyto lkarusy moc oblibené. Praxe
bohuzel ukézala, Ze tyto vozy nepatfily ani
mezi nejspolehlivéjsi. Vyzdvihnout se u nich
ovsem daly udajné velice dobré brzdy, syn-
chronizovana prevodovka a prepazka pres
celou Sitku vozu, kterd zcela oddélovala
pomérné bohaté dimenzovany prostor pro
fidice od prostoru cestujicich.

Cestujici urcité ocenili snizenou zadni plosinu
pouze s jednim nastupnim schodem. Tento
konstrukéni prvek byl v porovnéni s auto-
busy Skoda 706 RO a RTO i zahy nastupujicimi
Le5emkami” zcela vyjimecny. Design lkarust
620 plsobil pomérné moderné a zcela nez-
vyklé bylo opravdu velké vyuziti hliniku pfi
oplasténi karosérie. Hlinikova byla celd ste-
cha i vétsina plechl na bocich karosérie.

Autobus byl osazen vznétovym Sestivalcem
Csepel s objemem 8,3 s vykonem 145 k
(106,5 kW). Dosahoval maximalni rychlosti
65 km/h, zrychleni z 0 na 50 km/h pfi pIném
zatizeni za 64 s. Mechanicka prevodovka méla
pét prevodovych stupni vpred a jeden vzad.
V méstském provozu se ale vzhledem k je-
jimu nevhodnému odstupnovani pomérné
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CTYRIDNY PRED STEDRYM DNEM 2021 DOSLO K PREVOZU VRAKU IKARUSU 620 Z DEPOZITARE
TECHNICKEHO MUZEA V BRNE DO PRAHY

FOTO: ONDREJ LASKA

nizkého vykonu motoru vyuzival prevazné
druhy stupen. Na délku byl autobus o necely
1,5 m kratsi nez Skoda 706 RTO, celkova ob-
saditelnost cestujicimi byla udavéna 70 osob,
ztoho 24 sedicich.

Zatimco autobusy RTO mély v prazském
provozu Zivotnost kolem 10 let, tak vétsina
Ikarust 620 dodanych v jediné 40kusové sé-
rii byla vyrazena uz v letech 1965 a 1966. Po-
sledni dva vozy byly z provozu stazeny v roce
1969. Udajné zadny z vyfazenych vozl nebyl
zlikvidovan, vsechny byly odprodéany dalsim
provozovatellm. Vétsinou $lo o rlizné narod-
ni podniky ¢i zemédélska druzstva v celém

Ceskoslovensku. Tim se historie téchto prv-
nich autobust znacky lkarus v Dopravnim
podniku hl. m. Prahy uzavrela.

Do Ceskoslovenska bylo v letech 1963 az
1967 Gdajné dovezeno celkem 318 kus( téch-
to méstskych autobusl typu 620. Linkovych
jednodverovych verzi typu 630 jesté o mno-
ho vice. Do provozu byly zafazovany skoro
ve vsech tehdejsich dopravnich podnicich
a CSAD. Zkusenosti s jejich provozem viak
byly vSude stejné.

Pomérné vysoké pocty dodanych lkarust
620/630 do Ceskoslovenska Ize pfisoudit

IKARUS 620 NA LINCE C. 143. TABULKA S VELKYM ,S* UMISTENA NA CELE VOZU ZNACI, ZE JDE O VOZIDLO BEZ PRUVODCIHO, VE VOZE TEDY BYLA
UMISTENA SAMOOBSLUZNA POKLADNICKA PRO PLATBU JIZDNEHO

FOTO: ARCHIV DPP

kvétam, které urcovaly, kolik Ikarusd musi
podnik odebrat, aby mohl dostat odpovida-
jici pocet pozadovanych autobusi Skoda
706 RTO...

Kaminek do mozaiky
prazskych autobust

Do dnesni doby se lkarust typu 620/630 do-
chovalo obecné velice mélo, par funk¢nich
exemplafd je v Madarsku, Némecku a Polsku.
Vrak naseho autobusu lkarus 620 byl letos
spole¢né s velkym souborem nahradnich dilG
ziskdn z Technického muzea v Brné. Pocet
dochovanych exemplait méstskych lkarusG
620 na Uzemi byvalého Ceskoslovenska Ize
s nejvétsi pravdépodobnosti spocitat na
prstech jedné ruky. Zadny z nich neni pro-
vozni ani kompletni.

Ziskanim tohoto exponatu se podafilo sbir-
ku Muzea MHD doplnit o sice uz pomérné
zapomenutého, avsak velice zajimavého
predstavitele historie prazskych autobusu.
Jednak predstavuje prvnityp autobusu, ktery
byl pro prazskou méstskou dopravu pofizen
ve vicekusové sérii v zahranici, a soucasné
také zaceluje dvaadvacetiletou mezeru mezi
muzejnim ,er-6¢kem” z roku 1951 a ,jelcem”
vyrobenym roku 1973 a stavé se ddlezitym
kaminkem v mozaice zobrazujici prazské
autobusy druhé poloviny 20. stoleti.

ZATIM ASI JEDINY ZNAMY SNIMEK INTERIERU PRAZSKEHO IKARUSU 620
FOTO: ARCHIV DPP

Zéaroven tim napliujeme snahu zkomple-
tovat povéle¢nou vyvojovou linii vsech
zédkladnich typd prazskych autobusd. Po
renovaci bude lkarus tretim nejstarS$im

autobusem muzejni sbirky a pravdépodob-
né jedinym pojizdnym autobusem svého
typu v CR. [ ]
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Prioritné se pfedpokladalo ve ¢tvrtém ctvrtleti se stavbou vysocanskych stanic
metra...(v tajence) a...(v tajence). V prvnim Ctvrtleti roku 1954 se mélo zacit se
stavbou stanic...(v tajence), Arbesovo namésti a také v prostoru smichovského
nadrazi. Tato posledné jmenovana stanice byla pozdéji nahrazena stanici Prikopy.
Teprve v dubnu zahdjila prace na ideovém projektu Projekéni skupina metra
Méstské planovaci komise. Navrh se podrobné zabyval geologickymi poméry
mésta, stavajicim i budoucim rozmisténim prazského primyslu a situaci v dopravé.
Nejdulezitéjsi ¢asti projektu pochopitelné byl navrh smérového vedeni trati metra,
rozmisténi stanic a technické fesen.

Lustéte pro zabavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do nedéle 6. biez-
na 2022 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Kfizovka; u odpovédi uvedte vase
celé jméno s diakritikou). Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni cenu - Handsfree
JabraTalk 25, jeden z dalsich vylosovanych rodinny voucher k exkurzi Letisté Vacla-
va Havla, dalsi dva tricko s dopravni tematikou a drobné reklamni pfedméty.

Tajenka z kiizovky z DP kontaktu ¢. 1/2022 znéla: chladi¢ - cistice - dmychadlo -
Spaliky.

Hlavni cenu - Iékérnicku Mountain First Aid Kit - ziskdva: Milan Teply, voucher
k navstévé 7 prazskych vézi ziskdva: Antonin Kinkor, tricko a drobné reklamni
predmeéty ziskavaji: Eva Palanova a Slavomir Zoula. Blahopiejeme.

R OZNACENI ]
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(LID) \’ HEDVABI
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ZABAVA

Hlavni cena:

Handsfree Jabra
Talk 25

Mobil v ruce za jizdy?

To si Sofér koleduje

o malér. S handsfree

Jabra Talk 25 si pohodIiné

vyfidite dlouhé telefonaty, at uz za jizdy nebo v kancelafi.
Viesmérovy mikrofon a pohodIiné noSeni na uchu

diky gelovému néstavci zajisti pohodiné telefonovani
odkudkoliv. Po sparovani s vasim chytrym telefonem navic
miiZete poslouchat oblibenou hudbu nebo podcasty.

=
O3

RODINNY VOUCHER K EXKURZI
LETISTE VACLAVA HAVLA

Jeden z dal3ich vylosovanych ziska
rodinny poukaz k exkurzi Letisté
Véclava Havla.
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Vyherce nema na cenu pravni ndrok. Uvedené ceny mohou byt nahrazeny adekvatnim vyrobkem ¢i sluzbou.

HVEZDY DIVADELNICH PRKEN

V prosinci loriského roku byla v Nové budové Narodniho muzea zaha-
jena vystava nazvana Kdyz hvézdy zafi, vénovana znamym a slav-
nym, ale tfeba také dnes jiz téméf zapomenutym hvézddm ceského
divadla poslednich dvou stoleti. Prostfednictvim exponat( ze sbirek
Divadelniho oddéleni Narodniho muzea si vystava pfedsevzala ukazat
navstévniklm, jakymi peripetiemi prochézelo za vice nez dvé sté let

KULTURA / KVIZ

Pripravil: Milan Slezék

spolecenské postaveni divadelnich tvarct a umélcd. Nabizi moznost
vidét predméty z osobnich pozustalosti velkych hereckych hvézd, ja-
kymi byly napfiklad Ema Destinnovd, Hana Kvapilov4, Jindfich Mo3na,
Oldfich Novy, Adina Mandlov4, Svatopluk Benes, Karel Hoger, Vlasta
Chramostova, Radovan Lukavsky a mnozi dalsi. Na konkrétnich Zivot-
nich a uméleckych pfibézich nékolika desitek vyznamnych osobnosti
Ceské Thalie ukazuje, jak velké herecké hvézdy ovliviuji zivotni, mddni
Ci esteticky idedl své doby, co v rliznych casech obnéselo byt slavnym
a jaké tvarci i osobni konflikty formovaly jejich Zivotni drahy.

Vystava se nevyhyba ani kontroverzngjsim témat(im, jako napfiklad
tomu, co v redlu mnohdy znamend rceni, Zze Uspéch se neodpousti,
nebo jak do tvorby a zZivota zasahovaly moc a politika. Seznamit se tu
Ize i s nékterymi méné znamymi skute¢nostmi ze soukromého Zivota

ce Ize nalézt na strankach www.nm.cz.

DO USI JEN TO NEJLEPSI

Zivych koncertd neni ze znamych diivodd pladnovéno zrovna nejvic, a tak
se mlzeme jesté ohlédnout za nékterymi novymi alby vydanymi kon-
cem uplynulého roku, pod nimiz jsou podepsana znama jména svétové
hudebni scény.

Své ¢tvrté album vydala v listopadu anglicka zpévacka Adele. Deska
nazvana 30 vysla Sest let od zatim posledni studiové polozky jeji disko-
grafie a pfinasi dvanact skladeb na plose bezmala sedesati minut. Slusi se
dodat, Ze je pomérné vstiicné pfijimana jak posluchaci, tak i hudebnimi
kritiky. Ke svym sedmdesatindm si novou desku nadélil Sting. Aloum se
jmenuje The Bridge, vznikalo v obdobi pandemie, kdy hudebnici nemoh-
li byt spolecné ve studiu, a vénuje se témattim, jakymi jsou napt. osobni
ztraty, odlouceni nebo neobvyklé socidlni a politické zmatky soucasné
doby. Zénrové se deska pohybuje mezi rockem, folkem, popem i jazzem
(mimochodem, znovu tu dostava slovo saxofonista Branford Marsalis),

ovsem pUsobi celistvé, seviené a je nejen ,narozeninovym darkem” pro
samotného interpreta, ale i ,darkem” pro pfiznivce jeho tvorby. A velké
jméno do tretice - Robert Plant. Kdyz v roce 2007 ptekvapil byvaly
frontman kapely Led Zeppelin hudebni svét spolupraci s country/blue-
grassovou zpévackou a hudebnici Alison Krauss, posbirali za své spo-
le¢né album nékolik cen véetné Grammy v kategorii Aloum roku. Ted,
po letech navazuji na tuto spolupraci novou deskou nazvanou Raise The
Roof. Deskou znovu predevsim plnou coververzi staré americké hudby
zanroveé prelétajici nad zemim country, blues, rocku ¢i rockabilly.

CIM MENSI, TIM LEPSI

Pfi slové miniatura si mozna leckdo vybavi japonského miniaturistu Uko Jesitu z filmu Jachyme, hod ho do stroje.
Trochu jiny pohled nabizi prazské Muzeum miniatur na Strahovském nadvofi. Muzeum jde dokonce do jesté
mensich rozmérd. Vlastni totiz jednu z nejvétsich sbirek mikrominiatur na svété, ktera ¢ita 29 exponétd. A co ze je
vlastné mikrominiatura? Tento druh uméni se zacal etablovat ve svété koncem 80. let 20. stoleti a jeho zakladnim
rysem je nemoznost vidét dilo detailné pouhym okem, ale pouze prostiednictvim optického zafizeni jako napf. mi-
kroskop nebo lupa. Rozmér neni piesné stanoven — mikrominiatura mdze byt velkd v fadu od nékolika milimetrd az
po jejich pouhé desetiny. Vice o muzeu i této umélecké discipliné Ize najit na strankach https://muzeumminiatur.cz/.

ODKUD JE?

Nézev ¢lanku z tohoto cisla DP kontaktu, odkud pochazi tento vyiez fotografie,

zaslete nejpozdéji do nedéle 6. bfezna 2022 na e-mailovou adresu:
soutezdpk@dpp.cz (predmét: Fotokviz; u odpovédi uvedte celé své jméno
s diakritikou) a mGzete ziskat: sadu vyroc¢nich brozur, tricko ,Nostalgie MHD"

Spravna odpovéd na otazku z DP kontaktu 1/2022 znéla:

Podzemni sochaiské uméni. Z autort spravnych odpovédi byla
vylosovana a trickem ,Nostalgie MHD?, stylovou rouskou s motivy MHD
a vybérem vyrocnich brozur DPP odménéna: Markéta Vojackova.
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Nove motivy
| pro ty nejmensi

Ve spolupraci s Locomotif jsme
pro vas prichystali nova trika, plakaty
a dokonce i kojeneckeé body!

FANSHOP.DPP.CZ

Bézové triko

[ . s grafikou
I NI historické s grafikou
tramvaje
Tatra T1

Format: 50 x 70 cm
Matny kFidovy papir
170 g/m?

é b ' Ringhoffer
é Plakat CKD Tatra T3

@-

._

Tmaveé modré triko
s grafikou p(letrmske Cerné triko s grafikou
anovky .
o . soupravy metra 81-71
- detskych velostech - iv détskjch velikostech
Détskeé body
s grafikou soupravy
E': metra 81-71
Pohlednice s motivy:

- prvni prazské moderni tramvaje Tatra T
- legendarni prazské tramvaje CKD Tatra T3

V prodeji na fanshopu DPP. Platby moZné platebni kartou on-line,
prevodem na Gcet fanshopu DPP nebo dobirkou Ceské posty.
Dodéni zboZi prostrednictvim Ceské posty. Moznost vyzvednuti

Bézové triko

tramvaje CKD

- klasickeé historické tramvaje z vagonky Ringhoffer

v Infocentrech Miistek, And&l, Hrad€anska a Nadrazi Veleslavin. ﬂ\ Dopravni podnik

a hlavniho mésta Prahy



