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V roce 2022 si pripomeneme neuvétitelnych 70 let od zalozeni uciiovské skoly Dopravniho podniku hl. m.

? @ Prahy, akciové spolecnosti - historického predchiidce Stredni priimyslové skoly dopravni, a.s.

Navzdory bohaté minulosti je viak SPSD dnes skolou veskrze moderni — s kvalitnim technickym vybavenim,
modernimi vyukovymi metodami a uspésnymi Ziky, ktefi opoustéji skolu teoreticky i prakticky vybaveni.

vevs

O Nez ale prismyslovka vznikla, urazila vyuka uciis a studentis dlouhou cestu plnou organizacnich zmén nejen

v podniku, ale i ve skolstvi. Postupné se ohlédneme za nejdilleZitéjSimi momenty jeji historie, tentokrdt
z obdobi sedmdesdtych let.

Q2

Cinnost Dopravniho podniku se stale vice ptizptsobuje potfebam rychle se rozvijejictho velkomésta. Méni se i jeho préavni forma.
V roce 1971 byl podnik nejprve zménén na trust. Z péti dil¢ich podnikd byly zfizeny Dopravni podniky hl. m. Prahy, VH],
v Cele s generalnim feditelstvim. Vzhledem k prili§ velké samostatnosti jednotlivych podnikii byl vSak DP jiz v roce 1977 zménén
na koncern, ve kterém mély jednotlivé slozky omezenou ekonomicko-pravni subjektivitu. Dopravni podniky hl. m. Prahy, koncern,
predstavovaly v 70. letech nejvétsi méstsky podnik s vice nez 18 tisici zaméstnanci.
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Zavod odborné vychovy, v némz si Odborné ucilisté ponechalo
podobné postaveni jako dfiv, spadal v trustu pfimo pod generalni
teditelstvi. Skolni pfiprava u¢nu se ustalila na 3 oborech: provozni
zamec¢nik, automechanik a elektromechanik. Celkem se v nich
ulilo 611 zaka. Dalsich 192 uéna (vétinou stavebnich profesi)
se pro DP pripravovalo v jinych $kolach.

Vyuka elektro

1%

Zéavodu odborné vyuky byla pfidélena byvala vozovna Smichov
v ulici Na Valentince a zdroven byla zahdjena pfistavba patra
$kolni budovy v Motole. Valentinka zacala slouzit udilisti
k praktické vyuce oboru automechanik. V ¢asti vozovny piisobil
iUstav odborné vychovy, ktery zahrnoval $kolu metra, elektrickych
drah, autoskolu a svarecskou Skolu, ktera byla oteviena 10. 2.
1975. Nad odbornou vyukou zacind prevladat ideové-politicka
vychova. Sleduje se tcast v prvomajovych pritvodech i vychova
uént k proletarskému internacionalismu.

Zahsjena vyuka v S§
pro pracujici

1978

Vznikaji ¢étyfletd stfedni odbornd udili$té nového typu, mezi O

néz bylo zarazeno i u¢ilisté DP, které zacalo pouzivat oznaceni
Stiedni odborné wucilité Dopravnich podnikd hlavniho
mésta Prahy. Na konci $kolniho roku 1978/79 probéhly ve SOU
prvni maturity. Pro zajisténi teoretické vyuky stdle schazelo
7 uceben, a tak byl DP VVZ docasné pridélen objekt v Béchovické
ulici ve Strasnicich. V tomto $kolnim roce poprvé pocet zaki
prekrocil pres tisicovku zaka (1044) + 130 na $kole pro pracujici.

O

Zéavod odborné vychovy

174

Ctyfletém experimentdlnim ucebnim
oboru elektromechanik s maturitou. Nové se oteviely stavebni
obory zednik, dlazdi¢, malif a lakyrnik. Nadale probiha
»boj 0 misto”. U¢ilo se ve sménach, protoze zici méli k dispozici jen
8 uceben pro celkem 23 tfid. Reditelem Skoly se stal pan
Ing. Otto Charvat.

L
L%
il Vozovna Smichov
=+ v ulici Na Valentince

7?7

OVzniké tzv. ,vévezetka®. Odborné ucilisté i ostatni slozky

Zavodu odborné vychovy byly vyélenény z GR a vytvorily
koncernovou uéelovou organizaci Dopravni podnik hl. m. Prahy
- Vychovné a vzdélavaci zafizeni (vévezetku). Ta byla rozdélena
na useky: Odborné utilisté, Usek dopravniho vzdélavani,
Usek technickoekonomického vzdélavani a Usek psychologie
a sociologie. V Motole byla zahdjena vyuka na stfedni Skole pro
pracujici.

Chcete-li k tomuto tématu p¥ispét informacemi Ci fotografiemi,
zaslete ndm prosim sviij prispévek na: koprivovaolga@sps-dopravni.cz.

Stredni

‘ prumyslova
Skola
dopravni, a.s.
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CO JSTE MOZNA
NEPOSTREHLI

Foto: Petr Hejna

99 Vybaveniizabezpecenije samoziejmé na
vyssi Urovni, nez bylo pred tficeti lety. Mdme
vétsi prehled o tom, co se déje na ulicich.
Méame prehled o tom, kde se ndm naché-
zeji vsechny dopravni prostiedky. Néstroj
dnes madme mnohem vic, protoze doprava je
vené plany mimofadnych situaci, ale je prav-
da, Ze kazda situace je jina a velmi zalezi na
osobnim rozhodnuti viech dispeceri a na
jejich zkusenosti a vzdélani. Jsou to schop-
nosti, které se nedaji nastudovat ve §ko|e,“

popsal fungovani prazské MHD dlouhole-
ty Séf dispecinku DPP Jan Cibulka. Na te-
lefonu je prakticky 24 hodin denné a je ne-
ustale pripraven na feseni mimoradnych
udalosti v méstské hromadné dopravé.
9.2.2022 - region.rozhlas.cz

99 Tramvaje Cislo 22 se tento tyden dockaly
nebyvalé pozornosti. Zaplnili je lidé, ktefi
do nich pfisli oslavit vyjimecné datum 22. 2.
2022 a ¢as 22 hodin a 22 minut, ¢

zahajil redaktor Petr Sojka reportaz v po-
fadu Z Metropole o nebyvalém zajmu ces-
tujicich oslavit magické datum v tramvaji.
Cela reportaz je ke zhlédnuti na strankach
Ceské televize.

26.2.2022 - Ceskéa televize, Z Metropole

99V soucasné dobé probihd silnd diskuze
o tom, jestli ochrariovat dila socialismu, nebo
je tridit. My k tomu ale potifebujeme jesté
predtim odbornou debatu, kterd nikdy ne-
probéhla. Na védeckych zakladech postavena
diskuze o tom, ktefi autofi a dila jsou kvalitni
i pfesto, ze méli ndzory, které souhlasily s re-

Zimem, nebo byli protéiovani,“

zminila v podcastu Marie Foltynova, kura-
torka vystavy ve vestibulu metra Andél,
jak se uvazuje o uméleckych predmétech
vytvorenych za minulého rezimu. Vystava
je ve stanici ke zhlédnuti do konce roku.
9.2.2022 - Podcast Na dotek

99 Nékolik let stal tady u nds v muzeu a cekal,
az na néj prijde fada, no a pak se v Ustrednich
dilnach pustili do celkové renovace, ve které

porad jesté pokraéujeme,“
popsal Ondiej Laska, spravce muzea, ak-
tudlni stav rekonstrukce trolejbusu Praga
TOT, ktery se nyni nachazi pravé v expozici
Muzea MHD ve Stfesovicich. BEhem nasle-
dujicich mésict by se z vozu mél stat pro-
vozni exponat.

9.2.2022 - irozhlas.cz

DPP A MEDIA

Z medialnich vystupl vybiral: Zdenék Bek

Foto: Archiv DPP.

99 Najednou jsem vidél tfi Skody 1203 s bli-
kajicimi majéky, jak se hnaly vedle sebe jak
na pfehlidce vydlazdénym kolejistém od
Strossmayerova nadmésti, kde byla zakladna
zachranky. Usoudili jsme, Ze se na misté ne-
budeme zachranarim plést,“

zavzpominal Svatopluk Haugwitz, ktery
pracoval jako fidi¢ autobusu dne 17. tinora
vé nehodé v Praze na Spejcharu. V letos-
nim roce si pfipominame od této smutné
da se stala 31. kvétna 1965 u Chotkovych
sadi (5 mrtvych, 16 tézce a pres 50 lehce
zranénych) a treti na kfizovatce Prasny
most dne 15.ledna 1968 (3 mrtvia 21 tézce
zranénych).

17.2.2022 - TZ ZZSHMP

99 Tato cinnost bude provadéna az do doby
zahajeni vystavby metra D na Useku Pankrac
- Olbrachtova,*¢

fekl hlavni stavbyvedouci Radek Kozubik
v reportazi poradu Z Metropole na otazku,
co ¢eka stavare po ukonceni geologického
prézkumu metra D. Uklid, Gdrzba, ¢erpani
vod a monitoring tunell tak bude probi-
hat do doby, nez dojde k samotnému za-
hajeni vystavby modré trasy metra.

12. 2. 2022 - Ceské televize, Z Metropole
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Foto: Pavel Novotny

AKTUALNE

ORIGINALNIi POMOC DPP

UKRAJINE

Dopravni podnik se do pomoci Ukrajiné za-
pojil od prvni mozné chvile. Jako posledni
pocin pfed odevzdanim podkladd tohoto
Cisla DP kontaktu do vyroby ale bylo zahajeni
prodeje origindlnich Zlutomodrych zastav-
kovych tabel, kterd obsahuji ndzvy zastavek
z ukrajinského mistopisu. Veskery vytézek
z jejich prodeje putuje na ucet ,Charita pro
Ukrajinu”. Z této limitované edice si na fan-
shopu DPP muze kdokoliv zakoupit jedno
z péti tabel anebo celou sadu. Tabla se zaro-
ven od 4. bfezna nachazeji piimo na pfislus-
nych zastavkach MHD.

| (Sl

Dopravni podnik pomdaha hlavné tim, co umi
nejlépe, dopravou. Jiz v sobotu 26. unora
vypravil na polsko-ukrajinskou hranici auto-
mobil s 2,5 tuny materialu. Jak sdélil dopravni
feditel Ladislav Urbanek, DPP nabizi volnou

Vodikovy autobus na dohled

kapacitu svych vozidel, denné prevazi ma-
terial, a hlavné vypravuje nékolik autobusd,
kdy na zékladé pozadavkd mésta a policie
uskutecniuje prevozy uprchlikd mezi nadra-
Zimi, misty ubytovani a pracovisti cizinecké
policie. ,Chtéli jsme se zapojit jesté vice dopra-
vdcky. Inspirovali jsme se uspéchem prodeji
zastdvkovych tabel U Prdlavky nebo ndzvy znd-
mych praZskych fotbalovych klubd. Nejen fa-
nouskim MHD, ale vsem, ktefi chtéji prispét na
pomoc vdlkou tézce stradané Ukrajiné, nabizi-
me tuto specidini charitativni sérii zastdvkovych
tabel v ukrajinskych barvdch,” dodal Urbének.

AZ to bude mozné, vé-
nuje DPP partnerskym
dopravnim  podnikim
na Ukrajiné 15 provozu-
schopnych vyrazenych
a dosud neprodanych
tramvaji T6A5. Nabidne
rovnéz i provozuschop-
né méstské autobusy,
které v danou chvili jiz
DPP neupotiebi.

Pfedstavenstvo DPP na
svém zasedani 28. Uno-
ra vyzvalo vedouci za-
méstnance, aby kole-
gUm z Ukrajiny vychézeli
maximalné vstfic pfi sjednavani dovolenych
a dalSich zalezitostech, a také vsechny za-
méstnance, aby byli koleglim z Ukrajiny mo-
ralni a psychickou oporou. Na nasledujicim
zasedani predstavenstvo ukrajinskym kole-

glim schvélilo mimofadnou odménu pét tisic
korun. Bylo rovnéz rozhodnuto o ukonceni
Clenstvi DPP ve vychodoevropské Mezina-
rodni asociaci Metro se sidlem v Moskvé.

Zaméstnanci jsou o formach pomoci ze stra-
ny DPP prlibézné informovéni na intranetu.
K individualni pomoci v ramci hlavniho més-
ta je vhodné vyuzit:

- pomocukrajine.praha.eu

» pomahejukrajine.cz

Do pomoci se zapojilo i Odborové sdruzeni
prazskych dopravak(, které vyhlasilo mezi
zaméstnanci sbirku na pomoc maminkam
s détmi z valkou zmitané Ukrajiny. Mohlo tak
vypravit tfi dodavky obleceni pro Zeny a déti,
hracek ¢i hygienickych potreb. (red)

Dopravni podnik bude dlouhodobé testovat autobus na vo-
dikovy pohon. Financovani projektu schvalila rada hl. m. Pra-

hy spolu s uzavienim memoranda o spoluprdci pfi realizaci

tohoto projektu mezi hlavnim méstem Prahou, DPP a firma-
mi Orlen Unipetrol RPA a Skoda Electric. Vodikovy autobus
je v plédnu nasazovat na linku ¢. 170, a to s predpokladem za-
héjeni zkousek v druhém pololeti letosniho roku. Tato linka
nebyla vybrana ndhodou. Jednd se o jednu z nejdelSich [i-
nek v Praze s néro¢nym kopcovitym profilem, avak vedou-
ci v blizkosti pfipravované prvni verejné vodikové plnici sta-
nice na Uzemi hlavniho mésta v ulici K Barrandovu. Samot-
né testovani vodikového autobusu potrva dva roky. Primér-
ny ro¢ni ndjezd zkusebniho vozidla se predpoklada ve vy-
$i 50 tisic kilometrG. DPP zaroven predpoklada vicenaklady
na testovani vozidla o pfiblizné 1,9-2 miliony korun ro¢né ve
srovnani s naftovym autobusem. (red)

DP kontakt 3/2022

Foto: Daniel Sabik
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VELKOKAPACITNI
VOZIDLA PRO LETISTE

Dvacet novych tficlankovych bateriovych trolejbust zakoupi DPP od vitéze
vefejné zakazky Skoda Electric, Solaris Bus & Coach a Solaris Czech. Prvni
z vozidel by se v Praze mélo objevit na konci roku 2023 s pfedpokladanym
nasazenim na budouci trolejbusové lince Nadrazi Veleslavin - Letisté Pra-
ha, a to v ramci projektu elektrifikace nynéjsi autobusové linky ¢. 119. Linka
bude elektrifikovdna pomoci systému tzv. dynamického nabijeni. Trolejové
vedeni by mélo vzniknout pfiblizné na poloviné trasy linky, konkrétné v tse-
ku Nédrazi Veleslavin — Terminal 3. Ve zbylych usecich pojedou bateriové
trolejbusy v rezimu na baterii. Statické dobijeni bude probihat v obratistich
Néadrazi Veleslavin a na letisti. Soucasné vzniknou trolejové stopy pro nabi-
jeni a také predtapéni interiéru pted vyjezdem v arealu garazi Repy, odkud
je linka ¢. 119 vypravovéna.

Vozidlo s pracovnim obchodnim nazvem Skoda-Solaris 24m je méstsky, plné
nizkopodlazni tfi¢lankovy bateriovy trolejbus s péti dvoukfidlymi dvefmi,
celovozovou klimatizaci a prepravni kapacitou 179 cestujicich. Celkem dis-
ponuje 52 sedadly. Vozidlo je ¢tyfnapravové s pohonem druhé a tfeti ndpra-
vy. Soucasti dodavky je rovnéz systém energetického managementu, ktery
DPP umozni vzdélené sledovani, fizeni a planovéani nabijeni a vyhodnoco-
vani provozu. Celkova hodnota zakazky je pres 623 milionG korun. Pro zajis-
téni spolufinancovani téchto bezemisnich vozidel a také ptislusné napajeci
infrastruktury se DPP uchazi o poskytnuti dotaci z Ndrodniho plénu obnovy
(RRF). Budouci trolejbusova linka na letisté je zaroven piihlasena do pfipra-
vovaného mezinarodniho vyzkumného projektu E-BRT, ktery bude zastre-
$en v rdmci evropského védecko-vyzkumného programu Horizon a koordi-
novan ze strany Mezindrodniho svazu vefejné dopravy UITP. (red)

Tramvajova ,primavera”

Na konci Unora jsme méli moznost pfivitat v DPP partnery z Rima.
Delegace v Cele s generalnim feditelem méstské spolecnosti Mobilita
Roma, kterd ma na starosti pldnovéni, koordinaci, dohled a kontrolu
mj. i MHD v italské metropoli, byla pfijata na nejvyssi drovni general-
nim feditelem DPP. Praha jako cil delegace nebyla zvolena ndhodné.
Rim stoji pfed dalezitym milnikem v oblasti rozvoje kolejové povrcho-
vé dopravy; zakdzka na obnovu vozového parku tramvaji a vystavbu
novych tramvajovych trati. Inspirace Prahou se tak zd4 nasnadé. Dis-
kutovany byly historické souvislosti obmény vozového parku tramvaji
v Praze, realizované i budouci rozvojové projekty tramvajovych trati
avneposlednifadé i zkuenosti s vybérovym fizenim na nakup novych
tramvajovych voz(, coz je po letech i v Praze aktudlni otazka. Je skvélé,
Ze véhlas nasi tramvajové dopravy muze pfispét ke zkvalitnéni tohoto
segmentu MHD ve Vé&ném mésté! (jd)

AKTUALNE

Nové dieselové
autobusy lveco

Spole¢nost Iveco Czech Republic se stala vitézem tfi ve-
fejnych zakdzek na ndkup novych méstskych autobusu:
typu standard (lveco Streetway 12 m), standard+ (lveco
Crossway LE 14,5m) a kloubovy (lveco Streetway 18 m).
V nésledujicich péti letech mGze DPP na zékladé uzavre-
nych smluv nakoupit az 100 vozidel kategorie standard,
10 voz( kategorie standard+ a az 143 kloubovych au-
tobusl. Celkovy maximalni objem vsech tfi vysoutéze-
nych zakazek ¢ini necelych 1,6 miliardy korun, pficemz
predpokldadanad hodnota vsech tii zakdzek byla v souctu
1,814 miliardy korun. Soucasti viech tfi vefejnych zaka-
zek je kromé autobust i nakup odpovidajiciho poctu sad
hardware a software pro diagnostiku zévad autobusd.
Vdechna vysoutézena vozidla maji celovozovou klimati-
zaci s topenim, jsou vybavena zatizenim pro automatické
pocitani cestujicich, kamerovym systémem zahrnujicim
monitorovéni interiéru, ¢elni nehodovou a couvaci kame-
rou, kloubova vozidla navic i bo¢nimi kamerami. VSechny
tfi typy autobust bude vyrobce dodavat s automatickou
prevodovkou a motorem, ktery umoznuje vozidlim pl-
nit emisni normy Euro VI, step E bez pouziti systému EGR
(bez recirkulace spalin) a zarucuje velmi vysokou Ucinnost
premény oxidl dusiku na vice nez 95 %. Z hlediska emisi
tak bude provoz novych naftovych autobusl pIné srovna-
telny s autobusy na CNG. (red)

NOVE OSVETLENI
NA TRASE A

Po vice nez Ctyfech desitkach let se modernizace docka
systém osvétleni v tunelech a navazujicich ¢astech stanic
Nameésti Miru, Jitiho z Podébrad a Flora na trase A prazského
metra. Jejich nahrazeni modernim LED zafizenim pfijde na
témér 87 milion korun, pficemz 85 procent potiebnych
vydajd uhradi Operaéni program Praha - pél rastu CR.
Zivotnost plvodniho osvétleni je jiz u konce a ani ho nelze
dostatecné prizpUsobovat aktualnim potiebam. Prace na
vyméné stavajiciho osvétleni za nové potrvaji do kvétna
pfistiho roku a zavrsi je potfebné revize a zkusebni provoz.

(red)

Foto: Petr Hejna

Foto: Ondrej Kubat

AKTUALNE

NAKUP NOVYCH
TRAMVAJI

Zacatkem unora vyhlasil Dopravni podnik predbézné trzni
konzultace k nakupu novych tramvaji. Osloveno v nich bylo
devét nejvétsich svétovych vyrobcll tramvaji, Ucastnit se vsak
mohli i ostatni vyrobci kolejovych vozidel. Pfedbézné trzni
konzultace obsahovaly vice nez padesat otdzek z technické,
provozni a ekonomické oblasti. Jednim z cilG je ovéreni, jestli
existuje spole¢nost, ktera by vyrobila tramvaj nakonfiguro-
vanou pro specificky provoz v Praze. Nové tramvaje by mély
byt nizkopodlazni, mély by mit napt. i celovozovou klimatizaci
a dalsi vybaveni. Po skonceni konzultaci pripravi DPP zadavaci
dokumentaci pro samotnou verejnou zakazku na ndkup no-
vych tramvaji. Samotné vyhlaSeni zakézky probéhne pfiblizné
letos v [été. Pfi nakupu tramvaji se bude DPP uchézet o dotaci
ve vysi 1,2 miliardy korun Nérodniho planu obnovy. (red)

ZPATKY DO KABINY
TRAMVAJE

Jen jedno skromné pfani méla Jaroslava Thorandové (75)
v pecovatelském domé v Benatkach nad Jizerou. Znovu si
vyzkouset, jaké to je jezdit po prazskych ulicich tramvaji.
V rémci dlouholetého projektu Ceského rozhlasu Jeziskova
vnoucata se tak rozbéhl kolobéh udalosti, na jejichz konci se
pani Jaroslava dockala dvojice tramvaji ¢ekajicich ve vozovné
Stredovice. Po Ctyriceti letech tak opét nasedla do tramvaje
jako fidicka, samoziejmé obrazné fec¢eno. Okruzni jizda starou
Ringhofferkou po tratich kolem Prazského hradu a nasledna
prohlidka moderni tramvaje Skoda 15T pak jen umocnily
celodenni zazitek a vzpominky na staré dobré casy.

+Hrozné mé potésilo, Ze jsem si mohla proZit ten pocit, jaké to je
opét si prohlédnout prazské koleje z kabiny fidice. Moc dékuji
vsem, ktefi mi pomohli si tento sen spinit. Cenim si toho o to
vice, Ze by néktefi tento ukol povaZovali kvili mé indispozici
za nemozny. Bylo skvélé naposled si vyzkouset, jaké to je byt
alespori na chvili prazskou tramvajackou,” zakoncila zazitek
pro denik Metro pani Jaroslava. My snad jen m{izeme na zavér
dodat - bylo nam cti. (zb)

Prace na Florenci

Zacatkem bfezna zacala jedna z nejvétsich staveb v rdmci stévajici sité
prazského metra. DPP zahdjil rekonstrukci stropni desky, hydroizola¢-
nich vrstev a modernizaci vestibulu stanice metra Florenc. Soucésti této
investi¢ni akce za témér 1,8 miliardy korun je také vystavba dvojice es-
kalatort smérem k autobusovému nadrazi Florenc. Stavba je rozdélena
do tii hlavnich etap. BEhem prvnich dvou etap budou stavebni prace na
Florenci probihat v naprosté vétsiné za plného provozu metra, pouze
s lokéInimi omezenimi v dané ¢asti vestibulu ¢i podchodu. Pouze pfi
naroc¢néjsich pracovnich postupech (odstranovani starych ¢i ulozeni
novych ¢asti monolitické stropni konstrukce) bude DPP z bezpecnost-
nich divod( nucen na nezbytné nutnou dobu o nékterych vikendech
prerusit provoz metra na lince C. Pii idedInim pribéhu praci predpo-
kldda DPP dokonceni celé stavby na podzim roku 2026. Realizovat je
budou spolec¢nosti Metrostav DIZ a Geosan. (red)

Technicky trojlistek
pro hasice

Ve stfedu 9. inora 2022 byla Hasi¢skému zachrannému sboru Dopravni-
ho podniku ndméstkem primatora Petrem Hlubuckem a bezpecnostnim
feditelem DPP Bohdanem Frajtem slavnostné predana tfi nova vozidla.
Jedna se o automobilovy nosi¢ kontejnerl s technickym kontejnerem
vybavenym havarijnimi podvozky, technicky automobil s vybavou pro
likvidaci udalosti s vyskytem nebezpecnych latek a cisternovou auto-
mobilovou stfikacku. Automobilovy nosi¢ kontejnert je dislokovén na
pozarni stanici Kacerov (v DP kontaktu jsme ho jiz predstavili), chemicky
automobil slouzina stanici Hostivar (¢lanek najdete vtomto ¢isle DP kon-
taktu). Posledni vozidlo, cisternova automobilové stiikacka Scania, je
uréeno pro pozarni stanici Zli¢in a jeji pfedstaveni pfineseme v nékte-
rém z pfistich vydani. (kd)

Foto: Kamila Drabkova
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NA SNIMKU ZE 7. BREZNA 2020 JE VIDET PRAKTICKY CELA AKTUALNE REKONSTRUOVANA TRAT: NEJPRVE USEK Z ROKU 2007, PAK PO PLAVECKOU
,MRAZIVY” USEK Z ROKU 2012 AV ZAVERU TRAT Z ROKU 2004
FOTO: JAN SUROVSKY
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RASINOVO NABREZI
RADICNE V UNORU

PRESNE PRED 10 LETY KOLEGA
MIROSLAV GROSSMANN
VYJADRIL V DP KONTAKTU
VIRU, ZE TRAMVAJOVA TRAT
NA RASINOVE NABREZ JE
ZACHRANENA, A TEHDY
DOKONCENA OPRAVA VYDRZI
10 LET. TO SE PRESNE NA DEN
VYPLNILO.

Rekonstrukce tramvajové trati mezi Palacké-
ho ndméstim a Vytoni je prvnim z potfebnych
opatreni, které souvisi s novostavbou tram-
vajové trati Modrany - Libus. Tato trat se le-
tos na jare zacne po letech pfipravy stavét

SNIMEK TRAMVAJE T1 NA VYTONI PORIDIL JAROSLAV KOVAR A DNES JE SOUCASTI SBIRKY

TOMASE DVORAKA. SNIMEK BUDE Z PRELOMU 60. A 70. LET. TRAT JE CERSTVE PO REKONSTRUKCI

a po jejim zprovoznéni v roce 2023 nebude A NA VYTONI JIZ JSOU MODERN{ SEMAFORY SIGNALBAU HUBER MNICHOV. REFYZE JSOU

vhodné omezovat provoz na novostavbé kvi- O NECO DELS{ NEZ POUZE NA SOUPRAVU 2xT3. NA OZNACNICICH TYPU ,TRYCHTYR" ZATiM NENI
LINKA 32, KTERA ZAHAJILA SVUJ PROVOZ AZ 30. SRPNA 1971

li opravam ¢i rekonstrukcim navazujicich trati.
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KRASNY BAREVNY SNIMEK PORIDIL JIRI CERMAK KOLEM ROKU 1972 V ZASTAVCE PALACKEHO
NAMESTI. LINKA 33 BYLA LINKOU REKREACNI V TRASE HOSTIVAR - NAMESTI MIRU - PALACKEHO
NAMESTI - NADRAZI BRANIK A JEZDILA O LETNICH VIKENDECH. ZAJIMAVE JE, ZE HLAVNI
SILNICE POKRACOVALA VLEVO NA PALACKEHO MOST

JSME V ROCE 1979 A NA SNIMKU Z ARCHIVU DPP VIDIME ZRIZOVANI PODKLADU NA PUVODNI
BETONOVE DESCE PRO PRVNI GENERACI BKV PANELU

V ZASTAVCE PALACKEHO NAMEST{ JEZDILY | AUTOBUSY. PREDSTAVENY AUTOBUS $M11
EV. C. 6634 NA LINCE 134 NA SNIMKU Z ARCHIVU DPP BYL ZVECNEN 9. CERVENCE 1979. LINKA 134
ZDE PRESTALA JEZDIT 1. SRPNA 1984, LINKA 197 OPUSTILA TOTO MISTO JIZ 15. PROSINCE 1983

Zaroven je letosni rok zasadné limitovan
moznostmi omezeni v disledku oprav Bar-
randovského mostu. Pravé tramvajova trat
do Branika a Modfan bude jisté klicovou al-
ternativou pro ty, ktefi misto autem po-
jedou tramvaji. Pojdme si vsak zejména
pfipomenout, jaka trat je nyni rekonstruova-
na, protoze v mnoha ohledech jde o vetera-
na.

Novéa dvoukolejna trat Narodni divadlo -
Vytont — Podoli byla zprovoznéna 31. cer-
vence 1910. Pfed Vytoni byl na drovni
Plavecké ulice levy prejezd, ktery byl zrusen
v roce 1928. U prejezdu byla ,stanice podle
potieby”, ale kdy zanikla, neni zndmo. Tram-
vajova trat k Albertovu byla na Vytoni napo-
jena 20. ¢ervna 1927.

Vyznamné rekonstrukce nabiezi probéhly na
konci 60. let, pficemz trat byla umisténa na
betonovou desku se zabetonovanymi prazci.
Stavba postupovala od severu. Pi pfestavbé
kfizovatky na Palackého namésti bylo
29. dubna 1968 zfizeno jednokolejné provi-
zorium z Palackého mostu k Vytoni, které
slouzilo jen do 18. kvétna, kdy bylo zruseno.
Vyznamnym momentem je zahajeni provozu
na (staro)nové trati v ulici Na Morani ke dni
29. Cervence 1968. Tato nova trat pfispéla
k postupnému opousténi tramvajové trati
v Resslové ulici. O ni doslova lze Fici, ze byla
postupné ,rozptylovéna”.

V dalsi stavebni sezéné, jmenovité 3. dub-
na 1969, zacala rekonstrukce dnes sledované
traté Palackého namésti — Vytorn. O 10 dni
pozdéji se k tomu pfidruzila i prestavba kole-
jového trojuhelniku Vyton. Tehdy oviem by-
la zfizena jednokolejnd provizorni trat ve-
douci pod vedlejsim obloukem Zelezni¢niho
mostu, ¢imz byl provoz tramvaji do Brani-
ka zajistén od Albertova. Dne 4. srpna byl
provoz na provizorni trati ukon¢en a 10 dni
poté se tramvaje od Albertova do Brani-
ka znovu rozjely, ale uz po zrekonstruované
kiizovatce. Rekonstrukce vlastni trati Vyton -
Palackého nédmésti byla ukon¢ena 26. srp-
na 1969, tedy skoro po pul roce. Letos na re-
konstrukci nemame 6 mésic(, ale 6 tydnd.

Tehdejsi pojeti trati na betonové desce trpélo
mnoha technickymi nedokonalostmi, naso-
benymi intenzivnim provozem linek 4, 17,
21, 27, 30 a 32, nadto zde v 70. letech jezdi-
ly velmi vytizené autobusové linky 134 a 197.
Spésu mély pfinést BKV panely, které se sem
nainstalovaly mezi 6. bfeznem a 6. dubnem
1979. Slo v tu dobu stale o velkou novinku,
ktera ale rozhodné nepfinesla ocekavanou
Zivotnost 30 let.

DP kontakt 3/2022
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Ve vazbé na dokoncovaci prace u stanice
metra byla od 1. zafi do 16. fijna 1984 trat
po Rasinové néabrezi opét dlouze uzaviena.
Pravé tehdy vznikla velmi nekomfortni kii-
Zovatka, kterd pfinesla zruseni oblouk( z Pa-
lackého mostu k Manesu. Jakakoliv vyluka
mezi Vytoni a Palackého naméstim tak auto-
maticky odfizla nabfezi az k Narodnimu di-
vadlu plus Myslikovu ulici.

A takovych vyluk bylo dost: 3 dny v roce 1991,
pak 14 dni na jafe 1994 a dalsich 14 dni na
podzim 1995, coz byla par mésict po zahajeni
provozu na nové trati do Modfan opravdu
trestuhodna nekoordinace. V 90. letech byl
tento Usek opravdovou pohromou, nebot
od Vytoné na Palackého ndmeésti stala regu-
lérné auta ve dvou pruzich, pficemz levy stal
na kolejich a zpozdéni dosahovala opravdu
desitky minut.

Pravé zde byly ¢inény jedny z prvnich pokus(
s novodobou preferenci tramvajové dopra-
vy. Prvni byla alespor plné ¢ara podle kole-
je do centra, pozdéji se objevil bumlik v pro-
tiobloucich za zastdvkou Vyton do centra.
Byl sestaven ziejmé z betonovych zéavazi na
napinani zelezni¢ni troleje, takze prazskou stl
na vozovce snasel Spatné.

Zastavky Vyton se zménily do dnesni polohy
a ta z centra byla prodlouzena na dva vlaky
béhem rekonstrukce a upIné vyluky kole-
jového trojuhelniku Vyton od 1. ¢ervence do
21. srpna 2004. Po rekonstrukci na kiizovatce
Vyton byl odstranén zékaz potkavani tramva-
ji KT. Usek po Plaveckou ulici byl také rekon-
struovan a dozil se az leto3ni akce.

Veliky zasah, pfipravovany mnoho let, byla
prestavba celé kiizovatky Palackého ndmésti,
kde byla maximalné vylepsena geometrie
a doplnény chybéjici oblouky, které radikalné
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zlepsily manipula¢ni moznosti v tramvajové
siti. Provoz na trati Narodni divadlo - Vyton
byl prerusen od 18. cervence do 24. fijna 2007.
Soucasné doslo k vyrazné pfestavbé zastavek
Palackého ndmésti na nabfrezi a trat byla zre-
konstruovana az tésné pod zastavky.

Mezilehly Gsek z roku 1979 a zaplatovany
nékolikrat v 90. letech byl celkové repane-
lizovéan za silnych mraz mezi 1. a 14. Unorem
2012. Slibovanych 10 let provozu se dozil na
den presné. Mimochodem, i tehdy byla auto-
mobilova doprava vedena po kratkém Gseku
naplavky.

Vyznam tramvajové trati na Rasinové nabre-
Zi mezi Vytoni a Palackého naméstim sice
po roce 1978 ochabl, vzdyt v letech 1991
az 1995 zde misto plvodnich 6 jezdily jen

A
1

NA SNIMKU IVO MAHELA JE ZVECNEN DNES JIZ ZAPOMENUTY
KOLEJOVY BRUS EV. C. 5571 NA VYTONI Z 12. BREZNA 1992, TEDY
PRAKTICKY PRESNE PRED 30 LETY. TATO UNIKATNI OBOUSMERNA
TE-TROJKA ZANIKLA VELKYM POZAREM V ROCE 1996

SNIMEK Z PODZIMU 1980 Z ARCHIVU DPP
UKAZUJE SITUACI OD ZELEZNICNIHO MOSTU
K PALACKEMU NAMESTI. KOLONA AUT JE
LOGICKYM DUSLEDKEM FAKTU, ZE PRAVE
TUDY BYL VEDEN DOPRAVNI OKRUH 3 ROKY
POTE NAHRAZENY BARRANDOVSKYM
MOSTEM A JIZNI SPOJKOU. AC JE TRAT ROK
OD REKONSTRUKCE FORMOU BKV PANELU,
TAK KOLEJOVA KRIZOVATKA JE V NEVABNEM,
ALE TEHDY NORMALNIM STAVU. ZASTAVKY
VYTON JSOU V NEJMENSI PODOBE
POSLEDNICH PADESATI LET. AVOZUM T1,
JAKOZ I LINCE 4 ZDE UZ ODZVONILO, JEZDI
DUSLEDNE 2xT3

3 tramvajové linky - 3, 7 a 17 (a autobusy
zmizely zcela). Potom se situace otocila a ak-
tudlné jsou zde vedeny 4 linky do Branika ¢i
Modfan (z toho jedna péteini), plus jedna
linka do Svobodovy ulice. Tento smér zatim
svého nékdejsiho vyznamu jizni tangenty uz
nikdy nedosahl.

Do budoucna pocitame s dalsim rdstem
vyznamu, plany pocitaji nejen s prodlou-
Zenim do Libuse, ale az na Nové Dvory. Stale
neni zapomenuta ani odbocka do Komoran
a kolegové z investi¢niho odboru magistra-
tu pripravuji velice dllezity Dvorecky most.
O samotné letosni rekonstrukci bude otistén
¢lanek v dubnovém DP kontaktu.

Autor dékuje za spoluprdci na textu
Pavlu Fojtikovi

TECHNIKA

Text a foto: Kamila Drabkova

NA HOSTIVARSKE STANICI NOVE SLOUZ[ TECHNICKY AUTOMOBIL,
KTERY VYNIKA MJ. MARKYZOU PRO OCHRANU ZASAHUJICICH HASICU
PRED NEPRIZNIVYM POCASIM

NOVY ,CHEMIK”

S POLSTARI, HADY CI BALONEM

NA KONCI ROKU 2021 BYL HASICSKEMU
ZACHRANNEMU SBORU DOPRAVNIHO
PODNIKU SPOLECNOSTI THT POLICKA
PREDAN NOVY TECHNICKY AUTOMOBIL,
KTERY JE SVOU VYBAVOU URCEN

PRO LIKVIDACI UDALOSTI S VYSKYTEM
NEBEZPECNYCH LATEK. NAHRADI

TAK PUVODNI VOZIDLO, KTERE BYLO
VYROBENO V ROCE 2000 A V SOUCASNE
DOBE JIZ NEODPOVIDALO POTREBAM
HASICU PRO ZASAHY TOHOTO TYPU.

DP kontakt 3/2022 A



Vozidlo je postaveno na podvozku italského
vyrobce Iveco nesouci oznaceni Eurocargo
100E22 P. Dvounapravové 3$asi se stalym
pohonem zadni népravy je pohanéno fa-
dovym, S3estivalcovym, vodou chlazenym
motorem o vykonu 162 kW pfi 2500 ot/min.
Pfevodovka je manualni, plné synchronizo-
vana s Sesti prevodovymi stupni pro jizdu
vpred a jednim vzad. Kabina je dvoumistna,
vybavena klimatizaci a topenim nezavislym
na chodu motoru. Ve vybavé najdeme digi-
talni a analogovou vozidlovou radiostanici,
2 ru¢ni radiostanice, 3 rucni svitilny a drzak
pro vyjezdovy tablet. Vozidlo je vybaveno
kamerovym systémem pro zaznam jizdy.

Ucelova nastavba je tvofena profily ze slitin
lehkych kovd, spojovanymi prizmatickymi
Sroubovanymi spoji s naslednym oplecho-
vanim, které je provedeno technologii le-
peni. Na levé i pravé strané skfiné jsou dva
ulozné prostory, kryté roletovym uzavérem.

Zadni ¢éast nastavby je vzduchotésné od-
délend, vybavend hydraulickym zdvihacim
celem od spolec¢nosti Dholandia o nosnosti
1000 kg. Hydraulické ¢elo je mozné ovladat
pomoci rozvodné skfifiky umisténé v pra-
vé zadni casti automobilu nebo pomoci
naslapného ovladani umisténého pfimo na
plosiné.

Stfecha nastavby je pochozi, pfistupné po-
moci Zebiiku umisténého v pravé predni
¢asti karoserie. Jsou na ni umistény celkem
4 hlinikové bedny slouzici k ulozeni rozmér-
ného vybaveni a sorpcnich prostredk(.

Ve vybavé vozidla najdeme ochranné pro-
stfedky, jako napfiklad jednorézové ochran-
né odévy, plynotésné protichemické odévy,
ochranné masky s filtrem, vzduchové dycha-
ci pfistroje, specidlni protichemické rukavi-
ce, ochranné bryle, respiratory apod. Déle
jsou zde prostfedky pro vytvoreni dekon-
taminacniho pracovisté - dekontaminacni
sprcha, sklddaci zachytné vany, specidlni
uzaviené vaky pro odcerpani kontaminova-
né vody atp. Pro vytvoreni zazemi pfi nepfi-
znivém pocasi je vozidlo na obou stranach
nastavby vybaveno markyzami.

Novym prvkem je pak nafukovaci stan od
spole¢nosti Gumotex o pUdorysnych roz-
mérech 4 x 4,2 m. Je mozné jej nafouknout
pomoci tlakové lahve, kompresoru vozidla
nebo jiného externiho zdroje stlaceného
vzduchu. Dalsi novinkou ve vybavé HZS DPP
je osvétlovaci balon, ktery svym vykonem
650 W a svitivosti az 75000 lumen( dokéze
osvitit Siroké okoli.

VE VYBAVE VOZU JE | NAFUKOVACI STAN A OSVETLOVACI BALON

Pro samotnou likvidaci uniklych latek slou-
zi sorp¢ni prostiedky ve formé pol$tarQ,
hadu a rohozi a sypkych sorbentl. Nedilnou
soucasti vybavy automobilu jsou i detekéni
a méici pfistroje pro zjistovani pfitomnos-
ti nebezpecnych nebo radioaktivnich latek
a technické prostiedky pro odbér vzorkd.

Zadni cast vozidla je urcena zejména pro
ulozeni nddob na pouzité a kontaminované
prostfedky, pfipadné pro pfevoz znecisténé-
ho materialu. Ve standardni vybavé nalezne-
me 2 voziky s uvedenymi nadobami, hasici

dale disponuji i vozikem specialné uprave-
nym pro dopravu tlakovych lahvi. Vzhledem
k vysoké variabilité ulozného prostoru je
mozné vozidlo vyuzivat k prevozu jakych-
koliv technickych prostiedkd z vybavy HZS
DPP.

Diky pravidelné obméné vozového parku
a technickych prostiedkd disponuji hasici
moderni technikou, kterd rozsifuje moznos-
ti provedeni zasahu, ptispiva k bezpecnosti
zasahujicich a usnadruje samotné provede-
ni likvida¢nich praci.

Technicky automobil IVECO Eurocargo 100E22 P

rozméry automobilu (d x § x v)

6750 x 2460 x 3200 mm

rozvor naprav

330 mm

max. povolend hmotnost vozidla

10 000 kg

vykon motoru

162 kW pfi 2500 ot/min.

max. nosnost hydraulického ¢ela

1000 kg

ZADNI ULOZNA CAST S VOZIKY
PRO NADOBY NA KONTAMINOVANY
MATERIAL

ULOZEN{ DYCHACI TECHNIKY



Foto: www.dpmb.cz

Salina
do ucha
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Salina do ucha

Brnénsky dopravni podnik spustil vlastni podcast
s nazvem Salina do ucha. Prvni dil byl zvefejnén
v plice Unora a rovnou ve velkém stylu. Hostem byl
totiz generalni feditel DPMB Milos Havranek, kterého
zpovidala Barbora DoleZalov4, moderdtorka poradu.
K uzavérce ¢asopisu se na strankach podcastu nacha-
zeji tfi dily a vSechny stoji za poslech. Pofad je moz-
né naladit na desitce podcastovych server(, jako je
Spotify, Deezer ¢i Amazon Music.
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Foto: FB DP Bratislava

Détsky den
ve Vseboricich

Jaro je za dvefmi a prvni dopravni podniky uz vy-
hladuji letni akce. Dopravni podnik mésta Usti nad
Labem zve vsechny pfiznivce dopravy na 7. détsky
den otevienych dvefi, ktery se uskute¢ni v sobotu
11. ¢ervna od 9 hodin. Akce bude probihat v areélu
trolejbusové vozovny ve Vieboficich (konecna linek
54 a 56). Pro déti bude pfipraveny zabavny program,
ktery pobavii dospélé ucastniky. Zajisté nebude chy-
bét piehled vozi MHD a dalsi techniky.

Foto: www.dpo.cz

PEL-MEL

Okno z dopravniho svéta pfipravil:
Zdenék Bek

Jednoduché cestovani
po Plzni

Moje PMDP, mobilni aplikace Plzerskych méstskych
dopravnich podnikd, vysla v nové verzi, obsahujici
novinky tykajici se jizdnich fad( a hledani spojeni
typu door-to-door. Nové off-line jizdni fady pfinase-
ji podrobné poznamky ke spojim, jizdni doby mezi
zastavkami ¢i oznaceni zastavek na znameni. Vyhle-
dani spojeni door-to-door umoznuje vyhledat spo-
je zlibovolného mista v Plzni a okoli. Zaroven nabizi
novy naseptavac zastavek a ulic. Novych funkci je
mnoho, a proto doporucujeme aplikaci otestovat.

120 let nejstrmeéjsi ceské zubacky

V letosnim roce nas ceka velké mnozstvi dalezitych dopravnich vyroci. Jedno ta-
kové se kond i na zeleznici, kde 2. a 3. cervence probéhne oslava 120 let ozubnico-
vé traté Tanvald - Kofenov - Harrachov. Pofadatelé prozradili, ze se mGzeme tésit
na nasazeni historickych vozidel v¢etné parni lokomotivy, kterd by méla jezdit
z Liberce. Vse je samoziejmé jesté v jednéni, nicméné nadsenci si mohou vyznacit
datum v kalendafich jiz nyni.

Skoda 39T
jako
soumrak
sprazenych
souprav

Ostravsky dopravni podnik pfevzal 17. inora 2022 prvni z 35 kust novych tramvaji
Skoda 39T. Oficialni pfejimka prvniho vozu probéhla v arelu dilen v Martinové, a to
za Géasti zastupcl mésta Ostravy, skupiny Skoda Transportation a DPO. Dopravni
podnik mé objednano 35 tramvaji za zhruba 1,7 miliardy korun. S postupnym nasa-
zovéanim novych voz( budou vyfazovany zastaralé typy vysokopodlaznich tramvaji
typu T3 a T6, které jsou dnes na linkach vypravovany jako sprazené. Ostravska MHD
se tak stane jesté bezpecnéjsi, protoze zkusenosti cestujicich ukazuji, ze se v dru-
hém voze spfazené soupravy pocitové citi méné bezpecné. Nové tramvaje by mél
ostravsky dopravni podnik obdrzet do z&fi 2022.

Bratislava rozsiri trolejbusové traté

Sestnact kilometr( novych a deset kilometri zmodernizovanych trati pfibyde
v rGznych lokalitach Bratislavy. V planu je nahradit nékteré autobusové linky
ekologickymi trolejbusy, ¢imz zaroven dojde k posileni kapacity a obsluznosti
méstskych ¢asti. Koncem roku 2021 doslo k podpisu smluv s projektovymi spo-
le¢nostmi na pfipravu dokumentace k témto tratim:

« Nova trolejbusova trat Patronka — Mlynska dolina - Riviéra

» Modernizace trolejbusové traté v Useku Patrénka — Kramdre — Hlavna stanica

» Nova trolejbusova trat Trencianska — Hrani¢na — Grofska niva

» Nova trolejbusova trat Bulharska — Galvaniho — Avion Shopping Park

» Nova trolejbusova trat Autobusova stanica — Nové SND

Foto: pmdp.cz
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KDYZ SE
KUZELKY
ROZSTRELI

=t "

PORTRET

Ptal se: Zdenék Bek
Fotil: Petr Hejna

JSOU LIDE, PRO KTERE JE SVET NEJHEZC
Z KONSKEHO SEDLA. JSOU LIDE, PRO KTERE

JE VRCHOLEM KRASNE TREFENA BRANKA.

A PAK JE ANTONIN MATEJKA, PRO KTEREHO
JSOU PADAJICI KUZELKY BALZAMEM NA DUSI.
DLOUHOLETY PRACOVNIK DOPRAVNIHO
PODNIKU, CERSTVY BOWLINGOVY MEDAILISTA
Z MISTROVSTVI SVETA V DUBAJI. JEHO
PRAVYM DOMOVEM JE BOWLINGOVA DRAHA
A DESET PROTIVNIKU NA JEJIM KONCI.
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ANTONIN MATEJKA (VLEVO) PATRI K PRVNIM CECHUM, KTERI NA SENIORSKEM MISTROVSTV{ SVETA
V BOWLINGU ZISKALI MEDAILI. V TYMOVE SOUTEZI SE SPOLUHRACI DOSAHL NA BRONZ

Jak jste se k bowlingu dostal?

Okolo roku 2008 za¢inala dcera chodit na vy-
sokou $kolu a méla si vybrat sport, ktery chce
délat, a tenkrat si zvolila bowling. Zacal jsem
s ni chodit do bowlingovych heren Radava
v Holesovicich a Bowling 19 ve Vysocanech.
Pti jednom z tréninkd jsem potkal hrace, ktefi
hrali podnikovou ligu, a ta se mi zalibila na-
tolik, Ze jsme se s mym tehdej$im vedoucim
a soucasnym vedoucim odboru Martinem
Mach a byvalym kolegou Hanusem Kovérni-
kem pfihlasili a hrali jsme jako Dopravni pod-
nik Praha 2, a tak to vSechno zacalo.

Takze jste k bowlingu strhl i své
okoli. Dcera u toho vydrzela?

Hrali jsme spolu jako dvojice, a dokonce jsme
v Dejvicich vyhradli turnaj smisenych dvojic.
Bowling ji ale nevydrzel natrvalo.

Kdy jste ziskal ambici zacit se hlasit
na turnaje?

V podstaté jiz na Bowlingu 19 ve Vysoc¢anech.
Kdyz jsme se jako tym Dopravniho podniku
rozpadli, tak si mé vyhlédli manzelé v mém
véku a zalozili jsme druzstvo Hokato. Jsou to
zkraceniny nasich jmen (Honza, Kvéta, Ton-
da). Po ¢ase ndm vsak i podnikova liga byla
tésnd a po roce 2013 jsme se zapojili do ama-
térské bowlingové ligy, ¢asem jsme se dostali
az do prvni ligy.

Predpokladam, ze to musel byt

vas jediny konicek. Zvladat tolik
turnaj...

V prvni lize jsem musel skondit, protoze jsem
to uz ¢asové nezvladal. To uz totiz neni turnaj

DP kontakt 3/2022

jen pro Prahu, ale jezdite i do Kladna a po re-
publice. Nejhorsi na tom bylo, Ze se vzdy za-
¢inalo okolo sedmé a koncilo kolem palnoci,
no a vzhledem k dopravé a pracovnim povin-
nostem se to nedalo dlouhodobé stihat. Pro-
to jsem se rozhodl hrét jen ty nejlepsi turnaje,
protoze maji vyhodu v tom, Ze tam uz nastu-
puji i reprezentanti, Ze se hraji o vikendech
a ze nékteré slouzi jako kvalifikace na velké
turnaje, napf. i na pravé probéhlé mistrovstvi
svéta v Dubaji.

Kdyz jste zminil mistrovstvi

svéta v Dubaji, byl to vas prvni
mezinarodni Uspéch?

Ano, ale mam k tomu Silenou historku. Zaci-
nal jsem v seniorském véku a v roce 2019 jsem

dostal infarkt. Po infarktu mi doktor fekl, ze
musim mit za kazdou cenu pohyb. JenZe kdyz
jsem Sel nékam cvicit, tak jsem si pfipadal
jak v prvni tridé zakladni Skoly. Zvedali jsme
levou ruku nahoru, potom pravou, kdyz se
cvicitel otocil, tak pulka lidi prestala, druha
pulka to zacala sidit. Svému doktorovi jsem
fekl, Ze tohle neni pro mé a ze budu hrat bow-
ling. Samoziejmé si myslel, Ze to hraji s pivem
v jedné ruce, coz jsem mu rychle vysvétlil.
Rekl jsem, e chodim na turnaje, kde hraji de-
set her pét hodin. A kdyz si vezmu, ze koule
vazi pies pét kilo a ja ji hodim dvéstékrat, tak
to uznal, a diky tomu jsem celou svou bowlin-
govou kariéru odstartoval.

Je mi jasné, Ze pii kazdé hie se
zapotite, ale kdy vam bylo nejvice
uzko?

Hraji turnaj Prestige tour, ktery je u nas bran
jako kvalifikace mistrovstvi Ceské republiky.
Je to priblizné deset turnajli po celé republi-
ce a asi sedm se jich zapocitava do kvalifikace

mistrovstvi svéta. Hra¢ se diky tomu mize
dostat nejen na mistrovstvi republiky. Svou
Ucast v roce 2021 pokladam za velky uspéch,
mimo jiné i proto, Ze jsem tam byl nejstarsi
hrac. Skoncil jsem mezi hraci vsech vékovych
kategorii desaty a v tomtéz roce jsem na MCR
senior( vybojoval sttibro.

Ale medaili mate i z Dubaje a k té se
jesté na chvilku vratime. Hrali jste
jako tym, nebo kazdy sam za sebe?

To se takto neda fici, protoze v turnaji bylo
vice soutéznich kategorii, jak tymy, jednot-
livci, tak dvojice, vSe samoziejmé i smisené.
Nase tieti misto jsme vyhrdli v muzich v po-
sledni den turnaje.

Jak jste tam jeli naladéni? Takové

to ceské ,jedeme si to uzit”? Nebo

s ambici privézt kov?

Jeli jsme tam opravdu ve stylu ,dllezité je
zUcastnit se”, ale chtéli jsme nasat i atmosfé-
ru soutéze a exotické destinace. Do té doby
nikdo z Cech na mistrovstvi svéta senior(
neziskal zddnou medaili. Rozdil v atmosfére
mezi ¢eskym top turnajem a mistrovstvim
svéta je neuvéfitelny. Brali jsme to jako zazi-
tek na cely Zivot.

Jaka byla reakce na tieti misto?
Predpokladam, ze to u nas nikdo
necekal...

Mélo to velkou odezvu v ¢eském bowlingo-
vém svété. Byly ztoho délané pfimé prenosy.
Posilal jsem dom0 zpravy, ze budeme na in-
ternetu, at se vsichni koukaji. V Dubaji bylo
36 drah a nad kazdou dvojdrahou byla ka-
mera, kterd piimym pfenosem sledovala hru.
Po vitézstvi jsme dostavali velké mnozstvi
zprav. Ohlas to rozhodné mélo.

Vase medaile ale nebyla jedina, ze?

Ceské vyprava byla mimofadné uspésna.
Treti misto ziskala jesté dvojice zen a dalsi
tieti misto uhréli mladsi seniofi. Takze jsme
domu privezli tfi bronzové medaile a jsou to
jediné medaile v historii ¢eského seniorské-
ho bowlingu z mistrovstvi svéta, kterého se
Ceska republika ¢astni od roku 2013.

Radost jste tedy udélali vSem
fanouskim s vyjimkou sazkar,
kterym jste asi pokazili tikety...

V bowlingu si myslim, ze se sdzet upIné neda,
ale nejsem si jisty. Kdyz si vezmete nedavny
vyzkum a statistiky Narodni sportovni agen-
tury, bowling je u nés jeden z nejrozsifenéj-
Sich sportG. ProtoZe to hraji lidi, ktefi si jdou

jen tak zahrat s rodinou. No a z téhle velké
zakladny se vyprofiluji hraci, ktefi to za¢nou
brat vice profesionalné.

Jak casto trénujete, nebo trénink
spojujete s rodinou?

Ja uz trénovat nechodim. Turnaji je tolik, ze
na trénink nezbyva ¢as. Obcas jdu na turnaj,
ktery treba neni tak prestizni a ja to beru jako
trénink nebo Ze vyzkousim néco nového.
Bohuzel mé to vzdy tak pohlti, Ze za¢nu hrat
naplno.

Co mate v planu tento rok?
Piedpokladam, Ze mifite minimalné
za obhajobou...

Letos je v kvétnu mistrovstvi Evropy v Berli-
né. Ale jesté nevim, zda pojedu kvali drob-
nému zranéni na ruce. Pfisti rok by méla byt
kvalifikace na mistrovstvi svéta, kam bych se
samoziejmé rad podival. To je mdj nejvyssi
cil. Kdyz vam davaji medaili, je to super zazi-
tek. Onoi ty zazitky okolo turnaje jsou skvélé:

oprasil jsem rustinu, potkal chladné severany,
vidél exotickou zemi, potkal némeckou bow-
lingovou legendu Hermanna Wimmera, na-
vzajem si fandili s Kolumbijci, cely turnaj byl
obrovsky zazitek.

Jaka byla reakce v praci? Jste
medailista z mistrovstvi svéta!

V praci byli nadseni, chtéli vidét medaili
a dres. Ja jsem typ, co se nerad vychloub3,
ale musim upfimné fici, kdyz uz se mé ptéte,
tak jsme si to tfeti misto opravdu zaslouzili.
Z nasi strany to nebyla ndhoda nebo $tésti,
ale opravdu jsme na turnaji zahrali skvéle.
Diky infarktu jsem se dostal do takové formy,
Ze jsem mohl jet do Dubaje. Je dllezité mit
néjaky cil, a a¢ to zni zvlastné, tak infarkt mé

Dle vysledkd vyzkumu miry
popularity sportu v CR

za rok 2020, kterou poradala
Narodni sportovni agentura,

jsou bowling a kuzelky

na prvnim misté z pohledu
atraktivity pro aktivni
sportovani.

vybicoval. Kdyz vidite tu kouli a ona jede do
kuzelek a ty popadaiji, je to nadherny pohled.

Stane se i vam obcas, Ze koule sjede
do zlabku?

Hazi se dvakrat, takze kdyz nedate strike
a zGstane vam jedna na kraji, obcas se stane,
ze se to $patné odhadne. Kdyz hrajete ale na
turnaji naplno, tak je Spatné kazdy hod, ktery
nesunda vsechny kuzelky. Nejhorsi je, kdyz
trefite prostfedni kuzelku velmi presné na
stied a zGstanou vam dvé na krajich.

Mate néjaky sen, kde byste si rad
bowling zahral?

J& jsem si splnil svij sen Dubaiji. Slysel jsem,
ze je nadherné Las Vegas, kde se také obcas
hraje mistrovstvi svéta, ale to nebudu pred-
bihat...

Vase prace a konicek se shoduji
v tom, Ze je zapotiebi hodné
presnosti...

Piesné tak, vytvaiim grafikony autobusovych
linek. Podklady od organizatora prevadi-
me do grafikonu, z kterého se potom délaji
zastavkové a vozové jizdni fady. Kdyz tedy
cestuji autobusem po Praze, tak se vlastné se
svoji praci pravidelné potkavam i v bézném
zivoté.

Vy osobné délate celou Prahu, nebo
jen nékteré linky, lokality?

Délame celou Prahu, ale samoziejmé kaz-
dy ma vztah k urcité oblasti, kterou se snazi
zpracovavat osobné, ale ne vzdy je to mozné.
Musime byt univerzalni. Ve svém volnu jesté
nékteii z nas jezdi jako fidici. Dllezité je sou-
stfedit se, zejména na proklady a ndvaznosti,
abychom cestujicim poskytli kvalitni sluzbu,
a zéroven byly splnény zdkonné a jiné pro-
vozni pozadavky s ohledem na fidice. |

Za poskytnuti prostor k fotografovani
dékujeme centru Best Bowling Zli¢in.
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JAK JSEM

/ VETRNE

Budi mé divny zvuk. Ze stfechy protéjsiho
domu se uvolnil kus plechu a narazi do fa-
sady. Je Ctvrtek 17. dnora 2022, v Evropé
radi boure Eunice, v rannich zpravach slysim
o spadlych dratech a vyvracenych stromech.

Misto foceni reportdze o kalamité mé dnes
¢eka néco jiného. Mam za kol potidit spolec-
nou fotku 14 novych elektrobusd, které dora-
zily do Prahy a v pondéli vyjedou do provozu.
Foti se v garazich Vrdovice, ¢as je dany, maxi-
malné dvé hodiny - vSechno musime stihnout
v dobég, kdy je vétsina autobust ,vyjetych” na
rannich spojich a mame volnou plochu. Pisu
~,musime”, protoZe na pfipraveé se podileji de-
sitky lidi z JSVA a JPA (ucim se zkratky...), vozy
musi byt polepené, umyté, zkontrolované.
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Cestou do Vr3ovic kontroluji v mobilu pred-
povéd pocasi. Nevypada to dobre, ale vitr
mraky obcas rozfouka a vidim modrou oblo-
hu. O hodinu pozdéji uz budeme vsichni pro-
mokli. Ale nepfedbihejme.

Pfed osmou prochazim vratnici, vsechny
elektrobusy stoji pod nabijecimi trolejemi,
vyrovnané a sefazené podle cisel. Dozvi-
dam se, Ze jeden z voz(l ma poskozené sklo,
ale bude vzdy stét tak, aby poskozeni vidét
nebylo. O popojizdéni, aby cela 14 vozl co
nejvic ,zafezavala”, se zatim stara jeden fidic.
Rikam si, v kolik hodin v noci s tim asi zacal.

Podle pldnu se ma natacet z dronu, $tab pfije-
de z PIzné. Na misté se dozvidam, ze kvdli vé-

FOTOGRAFIE MESICE

Text a foto: Petr Hejna

KLECE

tru dron nebude a kameraman sedi ve zpoz-
déném vlaku kvuli spadlym stromdm na trati.
Z mrakl obcas vykoukne slunce. Na nic nece-
kam a fotim zatim ze zemé. Mezitim pfijizdi
vysokozdvizny vozik s kleci pro fotografa,
ideaIni na foceni z vysky, protoze elektrobusy
maji to nejzajimaveéjsi na stiese - elektrickou
vyzbroj, baterie, nabijeci sbérac.

Nemam cas sledovat oblohu. Poryvy vétru
a prvni preharka foceni prerusuji. Meteora-
dar v mobilu pfedpovida, Ze bude hat. Ceka
nas presun vsech elektrobusu na volnou plo-
chu, kde chceme vyfotit skupinu. S prekvape-
nim sleduji, jak se naraz objevilo deset chlapt
v ¢ervenych montérkédch. Manipulacni fidici,
pomuZou prevézt autobusy.

e wl L

Aranzovat ze zemé dvanactimetrové auto-
busy na plose 40 x 40 metrd nenf jako rovnat
angli¢aky na koberci, zvlast kdyz je na to pdl
hodiny. Na doporuceni ménim plvodni na-
vrh a vozy se fadi do V. Obdivuji, jak jsou fi-
dic¢i sehrani a rychli - v ten den vsichni slozili
zkousky v jizdach zruc¢nosti.

Pordd leje jako z konve. Profifoték a objek-
tivy jsou nastésti proti desti vodotésné. Nez
z batohu vyndam ,protislunecni” clonu, ktera
aspon trochu chrani, je predni ¢ocka mokra,
nastésti specidlni nano vrstvy funguji a staci
kapky otfit ubrouskem na bryle.

Blizi se desatd hodina. Pfichazi vedouci ga-
raze a zjistuje, kdy uvolnime plochu pro au-

st

= = T

tobusy, které se vraceji z ranniho vyjezdu.
Letmy pohled na mobil a meteoradar. Dést
sldbne. Kdyz budeme mit stésti a mobilni
aplikace pravdu, otevie se malé ,okno” mezi
mraky.

Nastupujeme s kameramanem, ktery me-
zitim stihl dorazit, do klece voziku. Stoupa-
me, vitr rozfoukdva mraky. Nad nami kousky
modré oblohy. Kratce zasviti slunce, cela au-
tobusl se odrazeji v kaluzich vody. Zavérky
cvakaji, popojizdime a ménime uhel zabéru.
Celé to netrva déle nez deset minut.

Kdyz na zemi vylézame z klece, uz zase leje.

- m—

Dodejme, Ze se série dramatickych fotogra-
fii vyvedla, jak téch ,klecovych” z vysky, tak
téch, které Petr Hejna poridil mezi stiidanim
privall vody a kousky modrého nebe. Stejné
tak se, diky desitkam kolegt, vydafilo vypra-
veni novych elektrobusu. Jejich technické
predstaveni jste si mohli precist v itnorovém
DP kontaktu, v budoucnu nezapomeneme
na zkusenosti z provozu.

4 I
V textu neuvddim Zddnd jména.
Jednak proto, Ze jako externi
spolupracovnik fadu téch, bez kterych
by se akce nepodafila, zndm jen
od videni, ale i proto, Ze nevim, komu
podeékovat driv.

v
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VSTUP

VYROCI

Text: Robert Mara
Foto: archiv VUKY, archiv DPP,

sbirka autora a sbirka
Tomase Dvoraka

nych ministerstev zapojenych do vyvoje
novych tramvaji. Zbyvalo tedy pozvat dalsi
zastupce méstské a statni spravy, redaktory
sdélovacich prostiedka a slavnostni akt mohl
zacit. Ve vozovné Motol byla usporadana
mald vystavka novych komponent tramvaje
s instruktaznimi plakaty a inzenyfi podniku
CKD se snazili dopfredu varovat organizéto-
ry, ze viz jesté neprosel viemi potiebnymi
zkouskami, a mélo by k jeho jizddm byt pfi-
stupovéno velmi obezietné. Prezentace bez
slavnostni jizdy vak byla nemyslitelna.

Za ovladaci panel tramvaje zasedl tehdejsi
spravce Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
komunalniho podniku, (dnes bychom fekli
generdlni feditel) Karel Lukavsky a viz plné
obsazeny vzacnymi hosty se vydal na cestu
z motolské vozovny smérem do Kosif. Pro
podtrzeni slavnostni atmosféry byly podél
trati dle vzpominek pamétnikd pfipraveny
i nezbytné kulisy v podobé pionyr vitajicich
novou tramvaj.

Techniku vsak nebylo mozné prelstit, a tak
u tehdejsi smycky Zdmecnice (mezi dnesni-
mi zastavkami Kotlarka a Kavalirka) doslo na
slova konstruktérd, viiz zastavil pro technic-
kou zavadu, uvnitf se objevil dym a dalsi jizda

vUZ T1¢. 5022 PROJIZDI SMYCKOU ZAHRADNI MESTO. DO PROVOZU NA LINCE 4 BYL ZARAZEN 11. ZARI
1952 A NEDLOUHO POTE BYLA PORIZENA FOTOGRAFIE. NOVE TRAMVAJE ZPOCATKU BUDILY V ULICICH
TAKOVOU POZORNOST, ZE NEKTERI CESTUJICI NECHAVALI UJET STARE SOUPRAVY A ZAMERNE CEKALI
NA SVEZENI TE-JEDNICKOU. V TETO DOBE TAKE VZNIKLA PREZDIVKA ,NOVA CTYRKA”

PRVNI PROTOTYP T1C. 5001 NEDLOUHO PO DODANI
NA NADVORI VOZOVNY MOTOL V LISTOPADU 1951.
VUZ NA BOKU NEMA OBVYKLY ZNAK HLAVNIHO

MESTA PRAHY, ALE ZNAK KOMUNALNICH PODNIKU
HL. M. PRAHY, POUZIVANY JEN V LETECH 1949-1953

nebyla mozna. Tramvaj musela do vozovny
odsunout souprava starych vozd a do sdé-
lovacich prostiedkd se celd akce dostala jen

TE-JEDNICKA

VYJIZDI

V listopadu 1951 nastal radostny okamzik pro
vsechny, ktefi byli do projektu novych tram-
vaji zapojeni. Dne 7. 11. byl ze smichovské
vagonky Tatra prepraven prvni viz ¢. 5001 do
vozovny Motol. Dobova propaganda tento
okamzik obratné vyuzila k tvrzeni, ze viz byl
dokoncen predc¢asné na pocest 55. naroze-
nin prezidenta Klementa Gottwalda. Nevadily
pfitom ani americké kofeny vozu, ani skutec-
nost, Ze tramvaj méla jiz dva roky jezdit.

Vyrobni podnik tehdy nedisponoval elektric-
kou zkuSebnou ani zkusebni koleji. V minu-

70 LET TRAMVAJ

TRAMVAJ T I MA ZA SEBOU PRVN

.

ETAPU VYVOJOVYCH

PRACI A PRIBLIZILY SE PRVNI KRUCKY NA PRAZSKYCH
KOLEJICH. POKROCME TEDY V NASEM SERIALU
K SEDMDESATINAM TUZEMSKYCH TRAMVAJI KONCEPCE

PCC K TOMUTO ZAJIMAVEMU OBDOB

losti probihalo zprovoznovani novych tram-
vaji vzdy az u zakaznik( a néktefi si dokonce
objedndvali jen vozovou skfifh s pojezdem
a elektrickou vyzbroj si montovali az ve svych
dilndch, coz byl i pfipad Prahy. V motolské
vozovné tak probihal vimprovizovanych pod-
minkach cely proces zprovoznéni a statického
vyzkoudeni tramvaji.

Jelikoz byl velky tlak na brzké predvedeni
prvniho vozu zastupclm odborné vefejnosti
a novinattim, bylo hned po zékladnim oZive-
ni a vyzkouseni stanoveno datum, kdy se tak

.

stane. Timto dnem se stal 22. listopad 1951.
Toto datum bylo v nasledujicich desetiletich
nespravné skloriovéno v literature jako datum
,zahdjeni provozu tramvaji typu T I, nebot
i nékteré dobové prameny o této udélosti ho-
vorily jako o ,predani prototypu vozu PCC do
provozu DP Praha”.

Toho dne v Praze zasedala meziministerska
komise pro vyvoj jednotného ctyindpravo-
vého motorového vozu T Il, na jejiz zasedéani
dochazela zna¢na cast tehdejsich odbornikd
z vyrobnich a dopravnich podnikd i pfislus-
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okrajové.

Prace na zkouskach vsak usilovné pokraco-
valy. Po odstranéni pocate¢nich zavad bylo
mozné naplno rozbéhnout jizdni zkousky
a pfi nich zéroven simulovat i rizné rezimy

AMATERSKA FOTOGRAFIE ZE SKOLEN{ RIDICU NA NOVY TYP TRAMVAJE T | V ROCE 1952.
KULISY TVORI VUZ €. 5005 A NADVORI VOZOVNY MOTOL. BYT MEZI PRVNIMI RIDICI BYLO
DO JISTE MIRY PRESTIZNI, ALE ZAROVEN VELMI NAROCNE - OVLADANI TE-JEDNICKY BYLO
ZCELA ODLISNE OD STARSICH TYPU A K PORUCHOVYM STAVUM TRAMVAJI EXISTOVALY
PROZATIM JEN VELMI NEUPLNE POZNATKY

™ e
—

vOozy €. 5007 A 5008 BYLY V ROCE 1953 JESTE PRED ZARAZENIM DO PROVOZU UPRAVENY PRO ZKOUSKY DVOJCLENNEHO RIZENI. BOHUZEL TEHDEJSI
NAPAJECI SOUSTAVA JESTE RADU LET NEUMOZNOVALA ROZSIREN{ PROVOZU SOUPRAV, A TAK NA DLOUHA LETA ZUSTALO JEN U NEKOLIKA ZKOUSEK

NALINCEC. 4
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INTERIER TRAMVAJI T | ZAUJME PODELNYMI
CALOUNENYMI LAVICEMI, ODKAZUJICIMI

NA TRADICI STARYCH PRAZSKYCH TRAMVAJI,
ZAROVKOVYM OSVETLENIM A DREVENYMI
ROHOZEMI NA PODLAZE. STANOVISTE
RIDICE BYLO OD CESTUJICICH ODDELENO
JEN SUBTILNI SKLENENOU ZASTENOU A
SKRINKOU, NAD ODBAVOVANIM CESTUJICICH
BDELI PRUVODCI S VLASTNIM STANOVISTEM

provozu. Nejzajimavéjsimi nepochybné byly
zkousky s vle¢nymi vozy - at jiz v sestavé T |
+ vle¢ny viz typu krasin, nebo T | + dvojice
mensich vle¢nych vozl typu vamberak. Vyu-
Ziti tehdy je$té pomérné modernich vle¢nych
vozll typu krasin se strednim vstupem se pro
vozbu s Té-jedni¢kami zdalo byt pro ¢st pro-
voznich pracovnikd racionainim krokem, coz
byl i diivod provadénych zkousek. P¥i nich
bylo sledovano predevsim otepleni hlavnich
Casti elektrické vyzbroje a vliv vle¢ného vozu
na dynamické parametry vlaku, a tim i ces-
tovni rychlost, kterd byla jednou z Uzkostlivé
sledovanych veli¢in, nebot na ni velmi zavi-
selo budouci zrychleni tramvajové dopravy.

Praktické zkousky prokazaly to, co konstruk-
téfi zjistili svymi vypocty jiz o nékolik let dfi-
ve — nevhodnost tehdejsi konstrukce elektric-
ké vyzbroje vozt PCC pro provoz s vle¢cnym
vozem. Zustalo tedy jen u zkousek a sériové
tramvaje byly jiz od pocatku konstruovany
pro dvojclenné fizeni - tedy spfahovani dvou
motorovych vozl ovladanych z jednoho fidic-
ského stanovisté.

Pro prvni provozni nasazeni novych tramvaji
byla zvolena linka ¢. 4, jezdici od roku 1951
v trase Zlichov - Andél - Palackého namésti
- Vyton - Otakarova - Pribézna - Zahradni
Mésto. Jeji vyhodou byl pfiznivy sklonovy
profil, trasovani mimo nejzatizenégjsi uzly sité
a také dostatek moznosti pro odstavovani
porouchanych vozd. Zde také probéhla prvni

jizda s cestujicimi, kterou vykonal viz ¢. 5001
dne 17. bfezna 1952. Toto datum je teprve
mozné povazovat za historicky milnik pro
provozovatele i cestujici. Linka ¢. 4 se pozdéji
pro nové tramvaje stala legendou, nebot na ni
zacinaly sluzbu i dalsi typy. O tom, Ze pfipravy
na zahajeni provozu byly opravdu ddkladné,
svédci nezvykla zkouska, kdy byl v roce 1950
na této lince (jezdici oviem jen k Narodnimu
divadlu) prakticky vyzkousen pfipravovany
s6lo provoz novych tramvaji za Ucelem ové-
feni nékterych dopravné-technologickych
a ekonomickych ukazatel(i. Ulohu budoucich
Té-jednicek zde sehrély jednosmérné moto-
rové vozy fady 3000.

Od roku 1952 byly do provozu postupné za-
fazovany i dalsi vozy. Po prototypech (¢. 5001

kde se staly prvnimi predstaviteli koncepce
PCC z provenience podnikd Tatra a CKD.

Na provoz novych tramvaji si musely zvykat
vsechny slozky tehdejsiho provozu, k ¢emuz
se jesté vratime v nékterém z pokracova-
ni seridlu. Zacatky provozu pfinasely chvile
perné - jako napfiklad kdyz dochézelo k ne-
bezpecnym vykolejenim podvozkd vinou
technologické nekdazné pfi vyrobé, ale i hu-
morné. Takto vzpominal jeden z inzenyrQ
CKD na mimotadnou udélost, kdy Té-jednicka
zablokovala provoz na rusné kiizovatce na An-
délu a on byl nucen vyrazit z vozovny Motol
na vlastnim motocyklu, aby mohl byt rychle
obnoven provoz. Na misté pfi obhlidce vozu
rychlym pohledem zjistil, Zze nic netusici pri-
vod¢i ma povésenu tasku na pacce zachranné

SOLO PROVOZ BYL V DOBACH, KDY TRAMVAJE ZAJISTOVALY VETSINU DOPRAVNICH VYKONU,
VELMI NAROCNY PRO JIZDNi PERSONAL | PRO CESTUJICI. VUZ €. 5114 NA LINCE 17 ODBAVUJE
DAV CESTUJICICH VE STANICI NA JIRASKOVE NAMESTI, KOLEM ROKU 1960

a 5002) nasledovala tzv. ovéfovaci série
(¢. 5003-5025), kterd — a¢ vyrobena a dodana
v roce 1952 - byla provozu pfedavana po-
stupné az do roku 1955. Cela tato série byla
v podstaté prototypové a probihala na ni fada
zkousek (napf. vozy ¢. 5007 a 5008, které jako
prvni v roce 1953 vyjely s dvoj¢lennym fize-
nim). V letech 1954-1956 bylo navazné doda-
no celkem 108 sériovych vozu ¢. 5026-5133.

Dalsi dodavky mély jesté pokracovat. Cent-
ralné planované hospodafstvi vsak 20 vozdm
objednanym pro rok 1957 naplanovalo repre-
zentativni exportni roli a véechny byly vyve-
zeny do Rostova na Donu v Sovétském svazu,

brzdy (slangové nazyvanou ,mrtva zena“®),
umisténé hned vedle jeji sedacky, coz logicky
znemoznovalo dalsi jizdu tramvaje.

*) Ve slangu voz(i PCC mél své misto i ,mrtvy
muz*, coz byl bezpecnostni pedadl fidice, ktery
musel byt po celou dobu jizdy sesldpnut v presné
poloze, jinak se tramvaj automaticky zastavila.

Méte vlastni vzpominky na Té-jednicku?
Podélte se o né s nami na archiv@dpp.cz.
Nejlepsi prispévky mizeme zaradit do
nékterého z dalsich dild.
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POZVANKA

Text: Petr Ludvicek
Foto: Petr Hejna

MINULA BUDOUCNOST
NA ANDELU

Motto: Budoucnost, na kterou si jesté
pamatujeme. Budoucnost, kterad se nestihla
uskutecnit. Budoucnost, kterad zestarla.

Po rekonstrukci vestibulu Na Knizeci stanice
metra Andél se dosud prazdné vitriny do-
¢kaly obsahu. Az do konce roku poskytuji
prostor vystavé Minuld budoucnost. Vidime
pohromadé vybér z prvkl a obkladd, kolem
kterych v metru chodime kazdy den, nebo
naopak netusime, ze kolem nas v podzemi
jsou. Vysvétlujici popisky jsou i u fotografii
uméleckych dél, které jsou autorem vystavy
Adamem Tureckem (na snimku nize) doplné-

ny grafikou, ktera vychazi z toho, jak na au-
tora uz od détstvi sochy a plastiky plsobily
a co v jeho fantazii predstavovaly.

Jako bonus pro pozorné divaky jsou pfiprave-
ny tubusy, v nichZ uvidite redlné zabéry metra
s fantasknimi Upravami autora. Tohoto skryté-
ho prvku se tykala i ¢tenarska soutéz z minulé-
ho ¢isla. Spravné odpovédéla a knihu To je
metro, ¢éce ziskava Miloslava Kolovratova.

MINULA BUDOUCNOST /
PREVIOUS FUTURE

Stanice metra Andél, vestibul
Na Knizeci

18.1.-31.12.2022

Autor koncepce, architektura
a grafika: Adam Turecek

Kurétorky: Marie Foltynova
a Anna Svarc

Vystava vznikla ve spolupraci
Galerie hl. m. Prahy

s Dopravnim podnikem

hl. m. Prahy v rdmci programu
Uméni pro mésto
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TEMA

Text: Jifi Dosly

___ i

~

Kapitoly serialu MHD
po covidu:

A) CISTENI A DEZINFEKCE

B) OMEZENI KONTAKTU MEZI
CESTUJICIMI A PODMINKY
PREPRAVY

C) STYK S CESTUJICIMI
A KOMUNIKOVANI
PRAVIDEL

D) DOPRAVNI NABIDKA
A RIZENI POPTAVKY
CESTUJICICH

E) JIZDNE A INOVACE

DP kontakt 3/2022

MHD PO COVIDU

. 3

POJDME SI POTRETI OTEVRIT VYSLEDKY STUDIE UITP, KTERA
SE U 38 VEREJNYCH DOPRAVCU ZAJIMALA KROME PREHLEDU
ZAVEDENYCH PROTIEPIDEMICKYCH OPATRENI O JEJICH
EFEKTIVITU. DNESNI DIL SERIALU MHD PO COVIDU SE VENUJE
STYKU S CESTUJICIMI VE SMYSLU KOMUNIKOVANI PRAVIDEL
A PODMINEK PREPRAVY.

X
UITP curore

Komunikace o novych pravidlech cestovéni,
kterou provedli vsichni respondenti, dosahla
nejvyssiho poméru efektivnosti. Tento typ
komunika¢ni kampané demonstruje zava-
zek provozovatell verejné dopravy a Ufadd
omezit Sifeni viru a pomaha zvysit davéru
cestujicich v bezpecnost vyuzivani MHD.
Pfitom nestoji mnoho.

A KOMUNIKOVANT
PRAVIDEL

C) STYK S CESTUJICimI

Naprosta vétsina respondentli se shodla
na tom, ze verejna doprava je bezpecna.
Toto opatfeni je vnimano jako uZite¢né
pro opétovné ziskani duivéry cestujicich.

Jind opatfeni, jako je zavedeni ,hostitelské
role” zaméstnancl vidi cestujicim a navaza-
ni komunikacnich partnerstvi s jinymi sekto-
ry (zejména turistickymi organizacemi), se
ukazala byt méné ucinna.

Hostitelskou roli zaméstnancd Ize chépat
jako mentorstvi a asistenci cestujicim ve
smyslu pomoci, rady, upozornéni, tedy
plInéni pozitivni role preventisty.

Pokud jde o mozna partnerstvi s turisticky-  Neni divu, Ze vice nez 85 % respondent( by
mi organizacemi, takové iniciativy nemusi v pfipadé nové pandemie provedlo podob-
byt hlavni prioritou siti méstské hromadné  né komunikac¢ni kampané.

dopravy, protoze obchodni a turistické cesty

jsou kvuli restrikcim jednotlivych statl stdle  Mezi tfi nejucinnéjsi opatieni by patfily:
omezené. Oproti pfedchozim typlmi iniciativ. ¢« komunikace o novych pravidlech

by byla komunikacni opatfeni vyhodnocena cestovani,
pozitivné v pfipadé nové pandemie nebo + Ze MHD je bezpecna,
i vdlouhodobém horizontu. *  MHD je udrzitelna volba.

SKORE EFEKTIVNOSTI OPATRENI Z POHLEDU:
OPATREN( FVE%'ZACE NAVRATU CESTUJICICH VYNALOZENYCH PROSTREDKU
4,2 4,1
komunikovani pravidel a podminek pirepravy 100 % - -
® @) © ® @) ©
verejné informace, Zze MHD je bezpecna; 3,2 3,4
celebrity sdéluji, ze MHD je bezpecnad; :; % az - -
kampan, ze MHD je udrzitelna volba; 60 9 35 ® (@) @) ® ® ©
hostitelska role zaméstnanct vici cestujicim 0
2,8 2,6
partnerstvi s organizacemi cestovniho ruchu 28 % - I -
® © ® ® ©

A A EOVERIG
PUBLIC TRANSPORT

Vliv pandemie na budouci chovani v oblasti:
komunikace s cestujicimi

OPATRENI

komunikovani pravidel a podminek prepravy

vefejné informace, Ze MHD je bezpecna

kampan, ze MHD je udrzitelna volba

hostitelska role zaméstnanctd vici cestujicim

celebrity sdéluji, Ze MHD je bezpecnd

partnerstvi s organizacemi cestovniho ruchu

BUDE ZAVEDENO:
V PRIPADE BEZ OHLEDU
PANDEMIE NA PANDEMII
100 % 76 %
87 % 54 %
85 % 80 %
80 % 70 %
75 % 40 %
61 % 44 %

25 1
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STAVIME

TRAMVAJOVOU
SMYCKU

U DEPA
HOSTIVAR

Jak to? Neni v minulé vété chyba? Hostivarf
pieci neni v MC Praha 10, ale v MC Praha 15.
Ano, je to tak, celé depo metra, stanice metra,
autobusovy terminal i budouci smycka jsou
na uzemi Strasnic. Jediné, co z depa metra
je v Hostivafi, je jihovychodni cip haly OZM.
Zkratka (nejen) tady se ndm to nézvoslovi his-
toricky pfilis nepovedlo.

Ale ono to je tézké. Pokud dnes fidici vozovny
Hloubétin chtéji vyjet s tramvaji z odstavného
kolejisté, tak tramvaj naleznou v katastru Stér-
bohol. Kratce na zhlavi pojedou pies Hostivar
a vzapéti pokracuji pres katastr Malesic, a to
prosim jesté ani neopustili areal. Kazdopadné
asi ¢tvrt kilometru pred zastavkou Depo Hos-
tivaf (dfive Hutni zakladna) se tramvaj na Cer-
nokostelecké ulici dostane z katastru Malesic
do Strasnic a tam uz par kilometr( zGstane.

Kdyz se v roce 2006 zahajoval provoz na nové
stanici metra Depo Hostivar, tak kromé pozitiv
pfisla ke slovu i negativa. Kromé pasmového
provozu metra, ktery zde v pracovni dny pres
den pretrvava i nyni, tak hlavni ztratou bylo
rozvéazani prestupnich vazeb mezi autobusy
pfijizdéjicimi do té doby Cernokosteleckou
ulici do dnesni zastavky Nové Strasnice (tehdy
Cernokosteleckd) a tramvajemi ukonéenymi
ve stejnojmenné smycce, tzv. u vézaku. Také
doslo k rozvazani pfimého prestupu mezi té-
mito autobusy a autobusovou tangentou do
Vysocan, tedy s dne3nimi linkami 177 a 195.

Tehdy bylo nalezeno podivné ,feseni” podle
letité zasady ,mas problém, tak zaved novou
autobusovou linku“. Stalo se a vznikla nova
linka 146 jezdici ve $pictkach pracovnich dni
v trase Depo Hostivar - Limuzska — Spojova-
ci - Nadrazi Libers — Ceskomoravska. Ani ne po
dvou letech (9. kvétna 2008) byla pro mrzké
vyuziti zrusena. Zaroven byla zrusena v této
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PO STOPACH

Text a foto: Jan Surovsky

DALSI TRAMVAJOVA
NOVOSTAVBA, KTERA SE
STAVI, JE NOVA SMYCKA
U DEPA HOSTIVAR. JEDNA
SE V KRATKE DOBE JIZ

O DRUHOU NOVOU

TRAMVAJOVOU SMYCKU

A

NA UZEMI MESTSKE
CASTI PRAHA 10.

ZANOVNI ZASNEZENY TERMINAL AUTOBUSU, KDE 4 Z 5 AUTOBUSU JSOU VYSOKOPODLAZNI.
OBE KLOUBOVE KAROSY JSOU VYPRAVENY NA PATERNI LINKU 133. SNEZILO 19. BREZNA 2009,

TEDY TEMER NA JARE

relaci od roku 1980 jezdici linka 208 a nové
spojeni zajistovala péteini linka 133 Depo
Hostival — Florenc — Staroméstska. Nicméné
i toto feseni padlo k datu 1. fijna 2011.

Dalsi spojeni od Depa Hostivar na zapad za-
jistovala prodlouzend linka 155 Zelivského —
Sidlisté Malesice — Depo Hostivat, ale ani ne
po roce byla tato linka sloucena do linky 163
Zelivského — Depo Hostivaf — Sidlisté Rohoz-
nik. Na ni jsme mohli v letech 2015-2017 o vi-
kendech vidat elektrobus SOR EBN11.

Ale ani to neni posledni stav, od 1. zafi 2018
do soucasnosti spojeni Limuzska - Depo Hos-
tivar zajistuje linka 228 v trase Poliklinika Ma-
leSice — Depo Hostivar — Nadrazi Uhiinéves —
Benice. Linka 163 byla od Stérbohol k témuz
datu zkracena a ukoncena u Depa Hostivat.

Ze to v Novych Strasnicich neni s obratisti

jednoduché, dokazuje fakt, Ze v 70. letech se
velmilaxné a s potizemi, dokonce i s odbojem
obyvatel vézdku stavélo autobusové nadrazi
CSAD tak pomalu, Ze se jej nejen nepodatilo
vyuzit pfi ruseni stanovist na dnesni Wilsono-
vé ulici, ale dokonce se drive podafilo vybu-
dovat stanovi$té CSAD u stanice metra Zeliv-
ského. Teprve cca v roce 1984 bylo u Limuzské
ulice dobudovano, par let v ném obracely au-
tobusy DPP ajiz po¢atkem 90. let bylo oploce-
no a je vyuzivano jako parkovisté, resp. vrako-
visté. Je to nevidané bizarni zéleZitost.

Jisté i v dlsledku pretrzeni pfestupnich vazeb
v této lokalité doslo pomérné zahy po otevie-
ni stanice metra Depo Hostivar k presméro-
vani prakticky vsech pfiméstskych autobust
z Uhfinévsi na Haje, ¢astec¢né pak i na Skalku.

Pravé v této dobé klicil na mnoha frontach
ndmét na prelozeni smycky Cernokostelec-

NA FOTOGRAFII Z 23. BREZNA 2010 JE VOZOVY PARK AUTOBUSU VELICE PESTRY. JIZ JSOU
ZACHYCENY DVE KRATKE SORKY, KLOUBOVA KULATA KAROSA, KRATKA HRANATA KAROSA,
KLOUBOVY CITYBUS A PREDEVSIM PRO PRAHU VELICE NEOBVYKLA SKODA 21Ab DOPRAVCE
STENBUS. A DOKRESLUJE TO DNES UZ CELKEM NEOBVYKLA SKODA FELICIE

ka (nyni Nové Strasnice) k Depu Hostivatr. Je
to logické, stanice metra v tomto misté jisté
neni docasna, jak se kdysi uvazovalo, ale trva-
1a. Zaroven je v planech mésta, IPRu ¢i Spravy
zeleznic zde vytvofit Zelezni¢ni zastavku pro
linku S49 Roztoky - Hostivar a jiz byl Radou
HMP schvalen kontrakt na budouci linku S61
z Béchovic do Vrsovic, jejiz provoz by mél byt
zahéjen na konci roku 2024. Tou dobou by za-
stavka vlaku zde jiz méla slouzit.

V dopravnim terminalu také planuje mésto
vybudovat zcela nové objektové patrové par-
kovisté P+R. Tento parkovaci dim tedy nebu-
de soucasti nasi stavby, nicméné nasledné
v ném bude ¢ast parkovacich mist vyhrazena
pro zaméstnance DPP, coz je na$ dlouhodoby
a trvaly pozadavek.

Smycka Depo Hostivar se v budoucnu miize
stat i vychozim bodem pro prodlouzenou
tramvajovou trat dale od Ustfednich dilen do
Stérbohol & Dolnich Mécholup. O takovych
zamérech se na urovni debat o Uzemnim
planu skutecné jedna. Koneckoncl uz v tom

SMYCKA NOVE STRASNICE, DRIVE CERNOKOSTELECKA, BYLA ZCELA ZREKONSTRUOVANA

dnesnim Uzemnim planu z roku 1999 byla
Vv tzv. rezervé tramvajové trat Ustfedni dil-
ny - Primyslové uvedena. V roviné zamér( je
u pfivedeni dalsi tramvajové traté od severu,
nebot byvald Zelezni¢ni trat Praha-Malesice -
Praha-Zizkov by se mohla na nékolik etap
zménit na tramvajovou drdhu.

Do nové smycky Depo Hostivar bude prodlou-
Zena linka ¢islo 7 a zajizdét i linka 16. | v tom-
to sméru snad dojde ke stabilizaci, protoze
historie linkového vedeni po tramvajové trati
do Ustfednich dilen (ackoliv je relativné nova)
je natolik pestra, Zze presahuje zcela moznos-
ti naseho ¢lanku. Soucasna smycka u vézaku
zUstane nadéle plné provozni, jeji vyrazné
vyuziti o¢ekdvame zejména v souvislosti s pla-
novanou vystavbou severovychodni casti
Méstského okruhu.

Jesté se slusi doplnit, ze napojovani nové
smycky bude probihat po polovinach tak, aby
Usttedni dilny a zejména provoz Hloubétin
byl az na nepatrné vyjimky stale dostupny.

a

V ROCE 2002. PUVODNI, DOST NEUVERITELNY STAV JE Z 16. KVETNA 1990. TEHDY SEM JEZDILA
KRATKA LINKA 14 Z HOSTIVARE. V POZADI VIDIME DVOUDVEROVY IKARUS CSAD NA LINCE
SMEREM DO RICAN A MOZNA | KOSTELCE NAD CERNYMI LESY. OZNACNIK V PODOBE TORZA
LAMPY BYL ZACHRANEN A OD ROKU 1993 JE V EXPOZICI MUZEA MHD VE STRESOVICICH

Nova tramvajova smycka
Depo HostivaFr

Délka 1,251 km

Predpoklad konec srpna
zprovozneéni 2022

Cena 193,96 mil. K¢

Zhotovitel EUROVIA CS

PRAVE ZDE BUDE NAPOJENI SMYCKY.
PAPIROVE BARAKY LIKUSAKY JSOU V MISTE,
KDE JE NYNI AUTOBUSOVY TERMINAL DEPO
HOSTIVAR. V CASTI Z NICH JESTE POCATKEM
TOHOTO TISICILETI SIDLILA PROVOZOVNA
VRCHNI STAVBA. CHODNIK SE ZABRADLIM
NA MURICH NOHACH VPRAVO JE NEKDEJSI
NASTUPISTE U ZKUSEBNI KOLEJE METRA.
JEDNOKOLEJKA NA BKV PANELECH ZDE
BYLA Z DUVODU VYSTAVBY MOSTU PRO
ZELEZNICNIVLECKU DO AREALU CESKE
POSTY. SNIMEK POCHAZI Z 16. 5. 1990

SMYCKA CERNOKOSTELECKA (NOVE
STRASNICE) ,U VEZAKU” Z 2. POLOVINY
60. LET NA FOTO Z ARCHIVU DPP. CAS
STARYCH VOZU NA LINCE 11 SE UZ KRATI
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MESTSKEHO DOPRAVNIHO

2022 PODNIKUVPRAZE

HISTORIE MHD

KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Obrazové podklady: Archiv DPP

VE FOTOGRAFII A DOKUMENTECH
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NENAPADNY DOMEK V BRANIKU

Tésné za kolejovym odbocenim do tramvajové
smycky Nadrazi Branik stoji vpravo od traté mala
budova, kterou dnes obhospodatuji pracovnici
DPP, ktefi maji na starosti kabely napdjejici tram-
vajovou sit. Objekt byl vyfotografovan kratce po
svém vzniku v roce 1933. Tehdy staval uprostfed
dnes jiz neexistujici smycky Ledarny. Vznikl jednak
proto, Ze zde bylo zapotiebi zdzemi pro dispecery,
a také jako zéchod pro provozni zaméstnance. Poz-
déji byl k domku pfistavén jesté rozvadec pro po-
jizdnou ménirnu a pozdéji i objekt pomocné mé-
nirny, dodavajici tramvajim proud az do roku 1969.
Dobova fotografie ma rozmér 21,8 x 16,3 cm.

DP kontakt 3/2022

MESTECKO VOZOVNA VOKOVICE

Na malé fotografii o rozméru 8,2 x 5,3 cm
neznamy autor zachytil dnes jiz jen velmi
téZko opakovatelny pohled na tramva-
jovou vozovnu Vokovice v popredi s Ze-
lezni¢ni trati byvalé Bustéhradské drahy.
Snimek ukazuje, jak nasi predkové - zde
spravni rada Elektrickych podnikl - pe-
Covali o své zaméstnance. Aby to ,tram-
vajaci” neméli do prace daleko, postavily
Elektrické podniky skupinu domu v tés-
ném sousedstvi vozovny. Slo doslova,
feCeno dnesnimi slovy, o samostatny
urbanisticky okrsek. Nebylo to jen praco-
visté s byty, ale neschazel ani pavilon se
zékladnimi obchody.

POMOCNY AUTOMOBIL

Ve sluzbach Elektrickych podniku se vystridala celd fada
riznych nakladnich, montovnich ¢i pomocnych auto-
mobilG. Jeden z nich zachytila i fotografie zvétsena na
fotopapir o rozméru 13 x 18 cm (obvykly bily ramecek
byl nékym odfiznut). Snimek byl pofizen v Keplerové
ulici na Hradcanech, patrné pred sokolskym sletem.
Zda jde o nécvik, anebo redlny zasah, to nevime. Sna-
Zili jsme se zjistit, co je to za automobil. V dochovanych
seznamech silni¢nich vozidel z let 1947 a 1950 je pod
registracni znackou P-12629 zapsén jako typ automobil
M325,L3-H193 Krupp. Jako rok vyroby je uvedeno: 1936.
Byl to Sestivalec s benzinovym pohonem. Viz je v se-
znamu oznacen jako dilensky.
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TERORISTA, NEBO BLAZEN?

V breznu 1921 dorazil do podatelny Elektrickych podnikd dopis,
v némz nezndmy autor pise: ,Oznamuji Vdm zdvorile, Ze jakmile
nebudou vsechny vozy cisel 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28,
29, 30, 31, 137, 140, 151, a pod. typu z traté 14 té. odstranény, tak po-
loZzenim grandtu na koleje neb jinym zptsobem je donutim odstra-
niti. Ustanoveni to plati do nedéle 20. brezna...” Nic dalsiho o této
vyhruzce nevime. Samotny dopis se nedochoval, protoze byl
22. biezna 1921 postoupen prazskému policejnimu feditelstvi se
zadosti o ,zavedeni tredniho fizeni“. Dochovany doprovodny opis
dopisu policejnimu feditelstvi ma rozmér pfiblizné 21 x 34 cm.

POHREBNI TRAMVAJE - INSPIRACE V ZAHRANICI

Dnes uz je velmiznama pohiebnitramvaj ¢. 152, kterd projizdéla
prazskymi ulicemi na sklonku prvni svétové valky. Ale uz pred
véalkou hlavni mésto chtélo vybudovat v Hostivafi a Dablicich
nové velké hibitovy, k nimz bylo nutné zavést vefejnou
dopravu, v té dobé samoziejmé tramvajovou. Neslo pouze
o prepravu navstévnikd, ale i o prepravu zesnulych pohirebnimi
vozy. A tak spravni rada hledala inspiraci v zahranici, pfedevsim
v italském Milané, kde pohiebni tramvaje existovaly. V archivu
jsme objevili plan jedné milanské pohrebni stanice, z niz se na
hibitovy vyjizdélo. Nachazela se vedle méstské brany Porta
Romana dokoncené v roce 1596, uvnitf dochovaného bastionu.
Plan ma rozmér 38,2 x 28,7 cm. A co je zajimavé - podivate-li
se do aplikace Street View, naptiklad prostfednictvim Google
Earth, zjistite, Ze budova pohiebni stanice, ¢astecné upravena,
stoji na svém misté i dnes.
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ZDROJ: SZEGEDMA.HU

TEM (DOPRAVNIM) SVETEM

TRAMVAJ, NEBO VLAK?

CHVILI TAK A C
/ASE TAK.

PRI

/

LI
D

TRAMVAJOVY VLAK!

V MADARKU MOHOU

TRAMVAJOVE VLAKY.

JAK TO CELE ZACALO?
POJDME SI PROJIT KLICOVA
DATA A ZAKLADNI
TECHNICKE UDAJE

O TOMTO PROJEKTU.
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Dne 29. listopadu 2021 zahdjila spole¢nost
MAV-START (dcefind spole¢nost skupiny
MAV, zabyvajici se provozovanim madarské
osobni Zelezni¢ni dopravy) v jiznim Madar-
sku na nové vlakotramvajové lince zkusebni
provoz s cestujicimi. Tato linka ¢islo 1 spojuje
mésta Szeged (asi 160000 obyvatel, treti nej-
vétsi mésto Madarska) a HédmezGévasarhely
(asi 45000 obyvatel).

Jedine¢nost této linky spocivd v tom, ze
se v Useku Szeged - Békéscsaba pohybuje
jako vlak, tedy po Zelezni¢ni trati, avsak ve
méstech Szegedu a H6dmezdévasarhely jako
tramvaj, protoze vyuziva tramvajové koleje.

Jednad se o prvni provoz tramvajovych vlakd
ve vychodni Evropé, jehoz cilem je pfilakat
vice lidi k vyuzivani verejné dopravy.

T¥i a plil kilometru jako maly zazrak

V minulosti bylo v Madarsku snahou ukoncit
provoz tramvaji, a proto se neuskutecriovaly
ani zadné modernizace. V této souvislosti Ize
hovotit o Uspéchu, ze v Hédmezévasarhely je
vybudovéna nové tramvajova infrastruktura.
A to i presto, Ze se jedna pouze o jednokole-
jovou trat v délce cca 3,5 km. Jde ale o prvni
otevieni nové tramvajové trati v Madarsku po
108 letech.

e
e
. R

I ZDROJ: MAVCSOPORT.HU

Pro spusténi provozu pravé na této lince
nahrava fakt, Zze mezi mésty Szeged a Hod-
mezdvasarhely se ve viedni dny pohybuje
velké mnozstvi lidi. Hromadnou dopravu zde
dosud zajistovaly autobusy a vlaky. Vzdale-
nost mezi obéma autobusovymi nadrazimi je
asi 26 km a cesta by méla trvat 30 az 37 minut
(v zavislosti na poctu zastavek). Pravdou je,
ze vzhledem ke Spatné dopravni situaci na
silnicich ma vétsina autobus( zpozdéni. Dalsi
moznosti, jak cestovat mezi obéma mésty, je
preprava dieselovymi vlaky MAV-START, kte-
ré véak maji nizkou frekvenci (cca hodinovou)
a maximalni rychlost 80 km/h.

Z téchto ddvodu byl v roce 2007 vypracovan
plan na vytvoreni efektivnéjsiho dopravniho
systému pomoci tramvajovych vlak(. Nasled-
né, dva roky po vydani stavebniho povoleni
(2016), byly 4. dubna 2018 zahajeny prace na
vystavbé. Prvni cestujici zacali novy druh do-
pravy vyuzivat na konci listopadu 2021.

Vzdélenost mezi centry obou mést na popsa-
né trase je 31,6 km. Tuto vzdélenost tramvajo-
vé vlaky urazi za 40 minut. Z kone¢né na ko-
necnou pak za 51 minut. Planovany jsou dalsi
Upravy, které piinesou zkraceni jizdniho ¢asu
jesté o 9 minut.

Co jsou dvoumotorové tramvaje
Citylink

V kvétnu 2017 podepsala spole¢nost MAV-
-START se spolecnosti Stadler smlouvu na
dodani osmi dvoumotorovych tramvaji Ci-
tylink s pfislibem na dalsi ¢tyfi, coz bylo po-
tvrzeno v ¢ervenci 2020. Vozy nové tiidy 406
jsou vyrabény v zavodu Valencia. Odtud byl
na silnicnim navésu pocatkem ledna 2021
expedovan prvni vlakovy viz, ktery 8. ledna
dorazil do depa ve mésté Szentes severné od
Hédmezobvasarhely.

STADLER DODAL PRVNIVOZY CITYLINK
PRED ROKEM. V LISTOPADU 2021 ZACAL
ZKUSEBNI PROVOZ

ZDROJ: MAGYARNEMZET.HU

Citylink s oznacenim 406 je tfivozové obou-
smérné nizkopodlazni vozidlo s rozchodem
1435 mm, maximalni konstrukeni rychlosti
100 km/h a uspofadanim naprav Bo’ 2’ 2 Bo',
které muze jezdit na tramvajovych tratich
v Szegedu a Hoédmezévasarhely pii 600 V DC
s nadzemnim napajenim. Na neelektrifikova-
né zeleznicni trati, spojujici obé mésta, jede
v dieselovém rezimu.

V elektrickém rezimu ma Citylink 406 maxi-
malni vykon 4 x 145 kW a v naftovém jsou
tyto vlaky pohanény dvéma 390 kW napa-
jecimi zdroji, namontovanymi na stfese kon-
covych vozd. Maximalni rychlost je 50 km/h
v tramvajovém provozu a 80 km/h v Zelez-
ni¢nim provozu.

Nova kola maji primér 720 mm a 640 mm
po opotiebeni. Minimalni polomér oblou-
ku je 22 m. Hmotnost vozidla je 71t, délka
37200 mm, maximalni Sitka 2650 mm a vys-
ka nad TOR (TOP OF RAIL, temeno kolejnice)
3800 mm.

Na kazdé bocnici jsou Ctyfi dvoukfidlé vstup-
ni dvefe s automatickymi posuvnymi stupni.
Nastupni vyska je 300 mm a 550 mm nad te-
meno kolejnice. Citylinky jsou klimatizova-
né a vybavené CCTV a WiFi. Maji 92 sedadel
(z toho 16 skladacich) a prostor az pro 216
stojicich pasazérd (4 osoby na m?). Nabizeji
také dvé viceucelové plochy pro dva invalidni
voziky nebo ¢tyfi kocarky.

Détské nemoci na kolejich
Novy dopravni systém mél byt pudvodné

spustén v [été 2021, ale jarni testy ukazaly, ze
tramvajova sit v Szegedu nezvlada zvysenou
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TRI A PUL KILOMETRU DLOUHA, PREVAZNE JEDNOKOLEJNA TRAT VE MESTE HODMEZOVASARHELY
MA DVOJI VYZNAM. JE PO 108 LETECH PRVNI NOVOU TRATI A PATRI DO SYSTEMU LINKY 1 VEDOUCI
DO SZEGEDU, PO KTERE SE NOVE PROHANEJI VOZY CITYLINK

ZDROJ: VOESTALPINE.COM

ZDROJ: LADJANSZKI MATE / NEPSZAVA

energetickou zatéz. Investor pfi ndavrhu
tramvajové drahy povazoval stavajici infra-
strukturu SZKT za vyhovuijici, proto nezkou-
mal maximalni zatiZitelnost trakéni soustavy.

Pouhé dva mésice pfed planovanym zaha-
jenim provozu byl proto zpracovan navrh
na modernizaci napdjeni, na kterou muselo
mésto najit dodavatele, samoziejmé s rizi-
kem, ze se projekt zdrzi, coz se také stalo.
Na prace spojené s modernizaci napajeni
poskytly SZKT nendvratnou dotaci MAV
70 miliont HUF, cozZ je pfiblizné 200000 €.
Dokonceni praci bylo planovéno do 31. zafi.
Nakonec se ale upravy podafilo zvladnout
drive a zkusebni provoz s cestujicimi byl za-
hajen koncem listopadu.
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Mezitim probihaly do Madarska dodavky
tramvajovych vlakd. Pfed zacatkem léta do-
razilo z Valencie pét Citylink(l, coz umoznilo
30. srpna zahdjit zkusebni provoz bez cestu-
jicich. Madarsky se tomu fika tartamproba
(,test odolnosti”). Vlaky musely ujet celkem
50000 km. Jely prazdné a poté se simulova-
nym nakladem. Na konci fijna byl dodan sed-
my Citylink a 9. prosince dorazilo posledni
vozidlo z prvni série. Zbyvajici ¢tyfi Citylinky
maji byt dodéany do léta 2022.

Prvni tramvajové vlaky zahdjily zkuSebni
provoz s cestujicimi 29. listopadu 2021 brzy
rano. Ve 3:31 z Hédmezévasarhely a ve 4:38
ze Szegedu. Az do 31. prosince téméf do pul-
noci jezdily vlaky jednou za hodinu v kazdém
sméru. Postupné dochazi jesté ke zkraceni
intervalu na 20 minut ve Spic¢ce a 30 minut

mimo Spicku. Od dubna se planuje zkraceni
frekvence na kazdych 10 minut a pocita se
i s no¢nim provozem ve Ctvrtek, patek a so-
botu. Cestujici budou moci vlakové tramvaje
azdo 15. dubna 2022 vyuzivat zdarma.

V soucasné dobé jsou v provozu tfi Citylinky,
které pokryvaji aktudlni jizdni rad, plus je je-
den veden jako rezerva. Stadler v ndvaznosti
na zbyvajici tkoly, které jsou nutné k dokon-
¢eni homologacniho procesu, pracuje na dal-
Sich ¢tyfech jednotkéch. Typové schvileni od
Drazniho ufadu NKH Ize vydat az po ukonce-
ni zkusebni osobni dopravy.

Pfi samotné vystavbé nového systému bylo
nutné prekonat radu problém. Nikdo v Ma-
darsku nemél praktické zkusenosti s tram-
vajovymi vlaky a obecné provozovatelé
tramvaji neznaji problémy ,velkych” Zeleznic
a naopak. Napfiklad skloubit predpisy MAV
s predpisy dvou méstskych tramvajovych
usekd byl nédrocny ukol. Proto byla na kfizo-
vatce Zelezni¢ni a tramvajové traté instalo-
vana mimo jiné také navéstidla se zakladnim
signalem ,St0j". Pfechod mezi Zelezni¢nim
a tramvajovym uUsekem je poloautomaticky,
kdy v mistech dotyku signalizuje svétlo v ka-
biné strojvedoucimu stisknuti tlacitka pro
spusténi nebo zastaveni spalovacich motord
a spusténi nebo zvednuti pantografu.

Soucaésti projektu byla také prestavba Useku
Szeged-Rokus — Hodmezévasarhelyi Népkert
na zelezni¢ni trat pro vlakové tramvaje. Pre-
stavba zahrnovala mimo jiné také caste¢né
zdvoukolejnéni (byly postaveny dva dvou-
kolejné Useky v celkové délce cca 8 km) a vy-
budovani 1,5 km dlouhého spoje ze stavajici
tramvajové konecné Szeged-Rdkus na zelez-
ni¢ni trat. Dvojkoli Citylinku ma samoziejmé
specialni profil povrchu kol, takze vlakové
tramvaje mohou byt bezpecné provozovany
na zelezni¢ni i tramvajové trati.

Je tfeba také zminit, Ze dosti dulezitou roli
zde sehrdly i rGzné politické zajmy. Obé més-
ta jsou v rukou madarské opozice, takze i se-
bemensi problém v projektu byl okamzité
zneuzit k utoku na vladu. Faktem v3ak je, ze
celkové nédklady se znacné zvysily, zejména
kvali rekonstrukci zelezni¢ni trati. PGvodni
kalkulace byla 16 miliard HUF, ale nakonec
cely projekt stal asi 80 miliard HUF (kolem
216 milion(i EUR). Tato ¢astka zahrnuje nakup
12 vozu Citylink, Upravy koleji a zfizeni nové-
ho depa s halou o rozloze 2876 m* a 1562 m
novych koleji v sefadovacim nadrazi Szeged-
-Rendezé pu. Posledni jmenované spolu
s tramvajovymi vlaky a Zelezni¢ni trati spo-
lufinancuje EU. ]

KRIZOVKA
O VECNE CENY

Je to jedna z nékolika stanic metra, které byly vybudovény jako .....(v tajence)
s konstrukci stanice monolitickou, Zelezobetonovou se stropy z .....(v tajence)
prefabrikovanych nosnik(. Problémem v téchto stanicich je po letech provozu
nefunk¢ni hydroizolace stropni desky, coz mé za nasledek .....(v tajence) do sta-
nice zpUsobujici poskozovani stavby. Nékteré z téchto stanic jsou exponované
z hlediska mnozstvi inzenyrskych siti i z hlediska .....(v tajence). | z diivodu
nutnosti zachovéni pfistupu do prostor metra je oprava v takovéto stanici velmi
naro¢nd a opravu je tfeba rozdélit do nékolika etap.

Lustéte pro zabavu, anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do nedéle
3. dubna 2022 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Kiizovka; u odpovédi
uvedte své celé jméno s diakritikou). Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni
cenu - Aroma difuzer Siguro, dalsi dva tricko s dopravni tematikou a drobné
reklamni predméty.

Tajenka z kiizovky z DP kontaktu ¢. 2/2022 znéla: Stalingrad - Balabenka -
Fucdikova.

Hlavni cenu - lékarni¢ku Handsfree Jabra Talk 25 - ziskava: Jaromir Nedvéd,
voucher k navstévé 7 prazskych vézi ziskdvd: Jan Mikolasek, tricko a drobné
reklamni predméty ziskavaji: Sarka Lukesova a Eva Jezkova. Blahopfejeme.

MASTUR-
BACE

ZABAVA

Hlavni cena:

Aroma difuzer

Siguro

Provonte si domov,
a vytvorte si tak

krasno

u

atmosféru.

Aroma difuzér
zvladne zvlhcit
vzduch, a vytvorit
tak dtulny domov. Nadhernd imitace dieva, perfektné
dopliujici jakykoliv interiér. Aroma difuzér je mozné
pouzivat v kombinaci s pfirodnimi esencialnimi oleji,
piipadné samostatné s vodou jako zvlh¢ovac vzduchu.
Kazdy oceni jeho tichy provoz, ktery nikoho nebude
rusit pifi odpocinku.
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Vyherce nemd na cenu pravni ndrok. Uvedené ceny mohou byt nahrazeny adekvatnim vyrobkem ¢i sluzbou.
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VZPOMINKA

ZA DRAHOMIREM STASTNYM

DRAHOMIR STASTNY PRI ROZHOVORU
PRO DP KONTAKT V ROCE 2016

Ve druhém Unorovém tydnu letosniho roku
se mezi byvalymi i sou¢asnymi, sluzebné star-
$imi zaméstnanci vozovny Hloubétin pomalu
rozsifovala neblahd zprava. Mél navzdy ode-
jit jeden z jejich spolupracovnikt, Drahomir
Stastny. Bohuzel, informace se zakladala na
pravdé. Dovolim sijménem vsech ,Hloubétin-
skych” na Mirka, jak se mu bézné fikalo, za-
vzpominat.

Mirek nastoupil v fijnu roku 1968 jako elektro-
mechanik do vozovny Hloubétin, kde tehdy
jesté sidlily i ustredni dilny pro drzbu ¢tyina-
pravovych tramvaji. Diky zéjmu o novou tech-
niku a organiza¢nim schopnostem se v poz-
déjsich letech prosadil v tehdy UpIné novém
oboru udrzby a oprav tramvaji s tyristorovou
pulzni regulaci. Tyto tramvaje mély zcela nové
naroky na elektromechaniky, méfici techniku
i technologické postupy prace. Prikopnic-
kym pracovistém pro tyto cinnosti se stala
pravé vozovna Hloubétin, ktera byla neda-
leko vyrobniho zadvodu CKD Trakce a kde se
v roce 1976 zacinalo nejprve s provozem prv-
nich tyristorovych tramvaji T3M (fada ¢. 8005
az 8106). Zde se jiz plné prokéazaly Mirkovy
kvality.

Osobné jsem se s nim blize seznamil v dobég,
kdy byly v rdmci Uspor elektrické energie
provadény pokusy s Upravou prvnich vozl
T3SUCS na serioparalelni zapojeni fizeni mo-
torovych skupin. To bylo koncem prvni polo-
viny osmdesatych let. Iniciativa této Upravy
vzesla pravé z Hloubétina a jednim z iniciato-
rd byl pravé Mira. Ovsem dalsi opravdu velky
Ukol na néj teprve cekal. V roce 1986 byly do
hloubétinské vozovny dodany prvni ¢tyfi vozy
KT8D5 cisel 9001 az 9004.

DP kontakt 3/2022

Dnes jiz neni Zadnym tajem-
stvim, Ze ,katécka”, jak se témto
vozlm hned zacalo prezdivat, ve
stavu, v jakém byly z vyroby do-
dany, nemohly v naro¢ném pro-
vozu obstat. Jednalo se zejména
o elektrickou ¢ast, kde byly silné
poruchové uzly. Byla obdobi,
kdy z téchto diivod(i nebyl v pro-
vozu ani jeden vlz, v lepSim
ptipadé jeden, obcas dva. V té
dobé to byl pravé Mira, ktery
jako zkuseny elektromecha-
nik zacal pronikat do taji do té
doby nevidané slozité elektro-
vyzbroje. Sekundoval mu také jeho kolega
Ladislav Frantal. Stéstim bylo, Ze méli pod-
poru vedeni vozovny a dalSich odpovédnych
pracovniki DPP. S jejich svolenim a podpo-
rou byla vybudovana elektrodilna, ¢i spiSe
laboratof, na tehdejsi dobu dobfe vybavena.

Oba zminéni panové, ale zejména Mira, ne-
hledéli na svij volny ¢as a na pracovisti, at to
bylo v dilné, nebo pfimo na voze, zUstavali tak
dlouho, dokud nebyl nastaly problém vyresen.
Znamenalo to mnohdy byt v zaméstnani cely
den az do noci, o vikendech nemluvé. Samo-
zfejmosti byla spoluprace s vyrobcem vyzbroje
a jeho zéstupci i Vyzkumnym ustavem doprav-
nim v Ziliné. Nebylo jim vyraznéji branéno
v rGznych Upravéch vyzbroje i mechanické ¢asti
vozl, coz by dnes bylo jiz nemyslitelné. Tak se
pomalu dafilo vozy ,rozjezdit” a proti driveéjsku
naopak nastala obdobi, kdy byly vechny ¢tyfi
vozy v provozu a bez zévad. K tomu pfispél Mira
také sepsanim manualu pro fidice, kde byly
uvedeny postupy pii zdvadach vozu na trati.

V roce 1989 byly dodany dalsi vozy KT8D5
a bylo nutnosti zaucit dalsi zaméstnance depa
v ramci jejich oprav. | toho se s Uspéchem Mira
ujal a pod jeho vedenim se podafilo zameést-
nance vyskolit. A byli mezi nimi takovi talenti, ze
z nich vyrostli vynikajici odbornici, bez kterych
by provoz nebyl myslitelny. A jsou jimi i dnes.

Pak prisla doba, kdy Mira po rdznych peri-
petiich opustil Dopravni podnik a nastoupil
k firmé, kterd se z byvalych zaméstnancti re-
krutovala a jak jinak, zabyvala se Upravami
a rekonstrukcemi tramvaiji. To byla ale jiz jina
kapitola Mirkova plodného Zivota.

Vladislav Borek

Rozsdhly rozhovor s Drahomirem Stastnym
prinesl DP kontakt ¢. 10 a 11 v roce 2016.

... VHLOUBETINE S KOLEGOU LADISLAVEM

... NA ZEBRIKU PRI OPRAVE KATECKA
NA TRATIV CERNOKOSTELECKE ULICI...
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FRANTALEM...

... VELEKTRONICKE DILNE V HLOUBETINSKE
VOZOVNE

DO TAJU CESKYCH PRIBEHU

Vystava Svéty ceské animace, ktera je az
do 3. cervence 2022 zpfistupnéna v hale ¢islo
17 Prazské trznice v HoleSovicich, si klade za
cil priblizit navstévnikm bohatou historii i za-
jimavou soucasnost ¢eského animovaného fil-
mu. Pfipomind nejen ty proslulejsi animované
filmy a serialy, ale nabizi i vhled do samotného
procesu vzniku takovych dél a nechavé pfi-
chozi, aby si pfipadné riizné animacni techni-
ky sami vyzkouseli.

Na navstévniky tu cekaji originalni kresby, ob-
razové scénare, desitky loutek, rekvizity, deko-
race, fada optickych iluzi i ukdzky z animova-
nych film{ a pocitacovych her. Soucasti je také
promitani 140 ceskych animovanych filmd.

Vystava chce popularizovat ¢eskou animova-
noutvorbuzejménaumladsigeneraceapood-
halit zkulisi toho, jak vznikaly tfeba oblibené
Chobotnice z druhého patra, nadcasové filmy
Karla Zemana ¢i vecernickové serialy. Navstév-
nici spatfi postupy i technologie pouzivané

SVETY CESKE  reorimn
ANIMACE

Ai—LT.HEN

KULTURA / KVIZ

Pripravil: Milan Slezak

od zacatku 20. stoleti do soucasnosti. Uvidi
vznik filmu od napadu po vysledek.

Svéty ceské animace zahrnuji také prostorny
exponat nazvany Nebe Ceské animace (dio-
rama, jehoZ soucasti je zminka pfiblizné 600
jmen, ktera méla pro ¢eskou animaci svij
vyznam) nebo instalaci nazvanou Cesta ces-
kého animétora od minulosti k budoucnosti,
kterd ukazuje soucasny stav Ceské animace.
V Prazské trznici se nachazi téz studovna s ka-
varnou, urcena vaznéjsim zajemcdm. Tvdrci
jim zde nabizeji ucelené informace o co nej-
vétsim poctu ceskych animovanych filma
a moznost zhlédnout ukézky praci ceskych
profesionall i studentd.

KDYZ HUDBU, TAK NAZIVO

Pokud jiz bude doba naklonéna i zivym koncertdim, mohlo by snad uz byt mozné
relativné plnohodnotné navstivit néktery z téch planovanych. Ctvrtek 24. biez-
na patfi v programu klubu Rock Café kapele Sto zviFat. Ta by méla predstavit
inovovanou sestavu a nabidnout prdfez bohatym repertodrem za vice nez tricet
let existence souboru. Paldc Akropolis ma pak ¢tvrtek 31. bfezna rezervovany pro
vystoupeni bubenické formace Tam Tam Batucada, které slibuje velkolepou
koncertni show ve stylu karnevalu v Rio de Janeiru s hudebnimi hosty a tanec¢nice-
mi ve vypravnych karnevalovych kostymech.

TUZKU DO RUKY A PRETACET

Tomu, kdo by se spokojil s ,hudebnimi konzervami*, pak Ize nabid-
nout vystavu v bfevnovském Popmuseu nazvanou Kazeta jako
nosi¢, médium, artefakt... vénovanou fenoménu magneto-
fonovych kazet a jejich obaldim. Krabi¢kam, které v roli konzervy na
hudbu a nastroje jejiho sdileni rozsitily moznosti gramodesek a ci-
vek s magnetofonovymi pasky, aby nakonec predaly $tafetu kom-
paktnim disk(im a nasledné jedni¢kam a nuldm.

Papmuseum vissedetn 2 1 stans

A JAKO NOSIC., MEDIUM, AR

Magnetofonove kazety u nds a jejich nezavisla
distribuce v pribghu 0. - 90. let

Vystava potrvd do 12. 5. 2022

Vernisdt: 16. 2. 2022 / 18:30
Vystoupt:
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Vystava sleduje jejich stopu v ¢eském a slovenském hudebnim prostfedi se zvlastnim dlirazem na roli kazety jako alternativniho nosice k pro-
dukci oficidlnich hudebnich vydavatelstvi. A také jako svébytného artefaktu s origindlnim designem, ktery ma v dnesni éfe odhmotnéni hudby
své nezpochybnitelné kouzlo a dovede vyvolat mnozstvi vzpominek pamétnikl i Uzas pozdéji narozenych. Vystavu je mozné vidét az do

12. kvétna.

ODKUD JE?

Nazev ¢lanku z tohoto ¢isla DP kontaktu, odkud pochazi tento vyrez fotografie,
zaslete nejpozdéji do nedéle 3. dubna 2022 na e-mailovou adresu:
soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Fotokviz; u odpovédi uvedte celé své jméno

s diakritikou) a muzete ziskat: sadu vyrocnich brozur, tricko ,Nostalgie MHD*

a stylovou rousku s motivy MHD.

Spravna odpovéd na otazku z DP kontaktu 2/2022 znéla:
0 pozapomenuté sestsetdvacitce. Z autorli spravnych odpovédi byla
vylosovana a trickem ,Nostalgie MHD”, stylovou rouskou s motivy MHD
a vybérem vyrocnich brozur DPP odménéna: Katefina Kotova.
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~ Zlutomodra
zastavkova tabla

« Vyuzijte limitovanou edici

> X

= charitativnich zastavkovych tabel

FANSHOP.DPP.CZ

Cena tabla

379 ke

Cena sady
5 tabel

100 % zisku ze specialni 1499 K& KRYMSKA
edice zastavkovych tabel

vénujeme Charité Ceska republika nm
na pomoc valkou zasazené

Ukrajiné

Prostrednictvim nakupu NAMESTI MiRU
zastavkového tabla ze specialni
Zlutomodré edice prispéjete VO LYN SKA ----

na pomoc obcanim Ukrajiny NA ZNAMENI / seouesrsrop
zasaienym valkou v jejich vlasti. 175 / %ﬁ'

100 % zisku z prodeje vSech
informacnich tabel v ukrajinskych
narodnich barvach zasilame

na shirkovy ucet ,,Charita pro ==
Ukrajinu®, ktery organizuje

Charita Ceska republika ve ZBOROVSKA

spolupraci s Charitou Ukrajina.

Vytézek ze sh’ilrll(y posho;ii.!idvem Bn NA ZNAMENI / requeststor
zasazenym valkou na Ukrajiné

k zajisténi zakladnich Zivotnich 904 10 94 21 124 1 39

potieb, jako jsou voda, potraviny, 907

zakladni hygienickeé potieby

Ci pristiesi. e - e

E E V prodeji na fanshopu DPP. Plathy mozné platebni kartou on-line, prevodem na déet fanshopu DPP nebo dobirkou Ceskeé posty.
Dodéni zbofi prostednictvim Ceskeé posty. Moznost vyzvednuti v Infocentrech Miistek, Andél a Hradganské.

Zaméstnanci DPP mohou vyuZit dopravu na nejblizsi podatelnu. Staci odpovédét na potvrzeni

3
E objednévky na e-mail: fanshopfdpp.cz a zaslat &islo Gtvaru a ndzev zvolené podatelny
(Sokolovska GR, Centralni dispetink, Depo Katerov nebo UD Hostivar). \ﬂ”\ Elgsgé:xglnﬁzgtr; Ill(Drahy



